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MODULO 1.1

Generalidades

CONOCIMIENTOS SOBRE LA NOMENCLATURA Y DEFINICIONES A BORDO EN EL
PUENTE Y CUBIERTA DEL BUQUE

Definicion de buque.- Es toda embarcacién, incluyendo las “embarca-
ciones sin desplazamiento” , que puedan ser utilizadas como medio de trans-
porte sobre el agua.

Dimensiones principales.- Las principales dimensiones de un buque
son: eslora, manga y puntal. Para saber definirlas es preciso saber primero
unas palabras elementales de tecnologia naval que pasamos a explicar.

Proa.- Parte delantera de un buque
Popa.- Parte trasera de un buque

Estribor.- Es la parte derecha del buque, para una persona situada en
el interior del mismo, mirando hacia proa

Babor.- Es la parte izquierda del buque, para una persona situada en el
interior del mismo, mirando hacia proa.

Amura.- Es la parte curva del costado en las proximidades de la proa,
llamandose amura de estribor la que esta en la banda de estribor y amura de
babor la que esta a esta banda.

Aleta.- Es la parte curva del costado que esta en las proximidades de la
popa, llaméandose de estribor o de babor igual que las amuras, seglin en que
banda esten.

Aleta babor Caostado babor Amura babor

Aleta estribor Costado estribor Amura estribor
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Una vez conocidas estas definiciones, pasamos a ver las principales
dimensiones del buque:

Eslora: Es la longitud del buque,desde la proa hasta la popa.

Manga: Es la anchura del buque, desde la banda de babor a la banda de
estribor

Puntal: Es la distancia vertical medida desde la quilla a la cubierta, es
decir, desde la parte mas baja del buque a la cubierta principal,

Dentro de estas generalidades se pueden considerar otras dimensiones
que nos pueden interesar en determinadas circunstancias,como son:

Eslora mdxima: es la distancia que hay entre las partes mas salientes
de proa y popa.

Eslora entre perpendiculares en la flotacion: Que es la longitud del
buque en la flotacién.

Manga mdxima: Que es la anchura maxima del buque.

Manga mdxima en la flotacion: Que es la anchura mayor del buque en
la linea de flotacién.

Calados: Se llama calado a la distancia vertical entre la parte baja de la
quilla del buque y el plano de la flotacién. Se consideran principalmente
dos calados: calado de proa y calado de popa.

| ESLORA TOTAL O MAXIMA —PJ

| | ESLORA DE FLOTAGION s | |

CODASTE POPEL CODASTE PROEL

| MANGA MAXIMA —~
| |=manGa FLoTAGION=] |

Ligera descripcidn de la estructura de un buque
Casco: Es el conjunto de los elementos que forman la envuelta o bien
el cuerpo principal del buque .




Mddulo 1.1 Generalidades

El casco , en su parte interna,lleva una serie de refuerzos para darle
resistencia , que forman parte del armazon , y que se denominan de las
siguientes maneras:

Quilla: la pieza que va por la parte inferior , desde la proa hasta la
popa

Cuadernas: son las piezas curvas que se apoyan en la quilla y sirven
para darle forma al casco y sostener los forros , a las dos bandas. Son como
las costillas del buque y van numeradas desde proa hacia la popa.

Baos: son las piezas transversales que van sujetas a las cuadernas por
la parte superior y sirven de soporte a las cubiertas.

Puntales: son una especie de vigas que ayudan a sostener los baos y
van colocados verticalmente a lo largo del buque.

Sobrequilla: es una pieza que corre de proa a popa del buque , para-
lela a la quilla y que sirve de sujecién a las cuadernas.

Vagras: son refuerzos longitudinales del buque y sirven para unir entre
si las cuadernas.

Varengas: son refuerzos transversales del buque.

Tracas del forro: son las hiladas de planchas que constituyen el forro
exterior del barco.

: BAOS
A
™ PUNTALES
CUADERNAS ‘ -
L .-. ——)
VAGRA 7
|
VARENGAS ——
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Modulo 1.1 Generalidades

OBRA VIVA Y OBRA MUERTA .- En un buque a flote , una parte del
casco queda sumergida y otra sobresale por encima del agua. La parte del
casco que queda sumergida se denomina “obra viva” y la parte que sobresa-
le del agua se llama “obra muerta”.

LINEA DE FLOTACION 1 i
OBRA MUERTA

CUBIERTAS Y BODEGAS .- “cubiertas” son las superficies horizonta-
les o pisos que unen los costados y van situadas sobre los baos.

Bodegas: son los espacios destinados a transportar la carga. Se enume-
ran de proa a popa , a partir del mamparo de colision.

Cuando la bodega esta dividida por cubiertas,en forma de varios pisos,
se denominan entrepuentes a estos pisos , y al inferior de ellos se le denomi-
na plan de la bodega.

Sentinas: son los espacios destinados a recoger el agua introducida en
las bodegas , bien a causa de las lluvias, por estar abiertas las escotillas , 0
bien por la humedad procedente de la carga. Suelen estar situadas a ambos
lados del plan de la bodega.

Escotillas: son las aberturas que se practican en las cubiertas para pasar
al interior del casco; las de las bodegas deben ser grandes para facilitar el
manejo de la carga.

El cierre de las escotillas debe de ser estanco para que no pueda entrar
agua.

NN o
ODESA ]BODEGA EBDEGA‘
Nﬁs 1 Ne2
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PALOS Y PUNTALES .- los palos se utilizan sobre todo como sostén
de las “plumas de carga” o “puntales”.

Puntal: es una viga o percha fija por su pie a la cubierta o a un palo, y
con una inclinacién tal que con un aparejo afirmado a su extremo puede sus-
pender un peso.

Se llama “coz” la parte que se afirma a la cubierta o al palo y “cabeza”
al extremo del que se suspende la carga.

En la cabeza lleva unos cancamos para engancharle el amantillo para
suspender la pluma y poderla izar ; otro, para afirmarle las “ostas” , para que
cuando esta trabajando quede trincada y no se desplace lateralmente , y ,
finalmente, otro , para suspender un “aparejo de amante” , para elevar o des-
cender la carga.

El palo al que van sujetas las plumas tiene a su vez unos cables que
van a los costados y que se llaman “contra-estays”, para reforzarlo y repartir
el esfuerzo de la carga al costado.

Hay buques que para la carga y descarga llevan unas gruas fijas a los
costados o que se pueden desplazar de una a otra banda para poder traba-
jar por ambos costados.

CONTRA -ESTAY

SOPORTE DEL

PUNTAL CABEZA

# CANCAMO

PARA APAREJO
“[ ” DE_AMAN TE

0STA
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DESPLAZAMIENTO .- Es el peso del buque .Se expresa en Tm. Y en
virtud del principio de Arquimedes , este peso es tambien el peso del volu-
men de agua que desaloja la parte sumergida del barco.

ESCALA DE CALADOS .- La quilla se prolonga por la proa en una
pieza vertical o inclinada hacia delante , que es la “roda”, y por la parte de
popa, en otra pieza que es el “codaste” .

En la roda, y por ambas bandas , asi como en el codaste , llevan los
buques unas escalas numéricas , pintadas en un color que destaque del color
del casco.

Estas escalas nos indican las distancias desde la linea de la flotacion en
ese momento a la quilla del buque , bien a proa o bien a popa, segun la esca-
la de que se trate ,es decir , el “calado” a proa o a popa .Suele venir expre-
sado en decimetros o en pies.

La marca que indica el calado maximo autorizado es el “Disco de maxi-
ma carga” , llamado tambien “Disco de Plimson” o de “franco bordo” y se
dibuja en el centro del buque , debajo de la linea de cubierta de francobordo
, que es una raya horizontal que marca la linea de cubierta o parte superior
del casco estanco , que es el que le da flotabilidad al buque.

ANCLAS Y REZONES.- El Ancla es un instrumento de hierro forjado,
en forma de anzuelo o arpon, al que se le amarra una cadena,cable o cabo y
se arroja al mar para que agarre en el fondo y evite que el barco pueda ser
arrastrado por los vientos y las corrientes.

Consta de un cuerpo central llamado “cafia” , que en su parte inferior
se ensancha formando lo que se llama la “cruz” de la que salen los “brazos”
, que a su vez terminan en las “ufias” .

En la parte superior lleva una fuerte argolla , que es la que se emplea
para amarrarla a la cadena y que se llama “arganeo” .

Si el ancla tiene cuatro brazos en vez de dos , se llama “rezon” , y es
de menor tamarfio , y se emplea para fondear embarcaciones menores.

Para amarrar las anclas al barco se emplean las “cadenas” que son una
sucesion de eslabones de hierro fundido enlazados entre si .

Estos eslabones pueden ser sin “contrete” o con “contrete” , siendo este
un travesano que lleva el eslabon en el centro en sentido transversal , y que
sirve para reforzarlo.

Las cadenas se fabrican en ramales ,de una longitud de 25 a 30 metros
, que se llaman “grilletes” .Normalmente, en Espafia tienen una longitud de
15 brazas , o sea ,unos 27 metros cada grillete de cadena.

S © O



Médulo 1.1 Generalidades

ANCLA _DE ALMIRANTAZGO

W
£rCe DEL LORG
Fig. 225. Ancla tipo del Almirantazgo.

CABOS .- Se llama “filamento” a la sucesion de fibras elementales dis-
puestas paralelamente. “Hilo” o “filastica” es este mismo filamento una vez
se le ha dado forma espiral al someterlo a tension .

“Cordén” es el conjunto de dos o mas filasticas reunidas tambien por
torsion.

“Cabo” “beta” o “jarcia” es el resultado de colchar tres o mas cordones

CABLES .-Estan constituidos generalmente por un alma de cafiamo,
alrededor de la cual se colchan seis 0 mas cordones constituidos por alam-
bres de acero.Segtn el uso a que se destinan , varia el numero de alambres.

TIMON .- Es una pieza de madera ,acero o hierro que, colocada en la
parte de popa de los buques y giratoria alrededor de un eje , normalmente
vertical , sirve para gobernar el buque ,es decir , para hacer variar la direc-
cién en que navega el buque.

Puede ser timon “ordinario” que es el que tiene toda la pala a popa del
eje de giro , o bien un timon “compensado” , que es el que tiene parte de la
pala a proa del eje de giro , siendo siempre mayor la parte que va a popa del
eje .

Con los timones “compensados” se necesita menos esfuerzo para
hacerlo girar a una u otra banda.

“Pala” o “azafran” es la parte plana del timon.

“Mecha” es el eje vertical , alrededor del cual gira el timon y que entra
en el casco por la “limera” ,que es el agujero del casco , que se hace estan-
CO COn una prensa .

El maximo efecto del timon es cuando esta metido aproximadamente
35 grados aunque en algunos buques se produce con menos angulo de meti-
da de timon.

15,
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HELICES .- La helice es un cuerpo formado por un nticleo central con
unas palas.

Se comporta como un tornillo que gira en una tuerca y al girar se des-
plaza en sentido longitudinal por efecto de la rosca . La helice se comporta
de igual forma , como si se atornillase en el agua al girar por efecto de la
madquina del buque.

Puede ser de giro a la “derecha” o de giro a la “izquierda” en la marcha
avante.

HELICE DE PASO Fl30

ARISTA DE SALIDA ARISTA DE ENTRADA

CABULLERIA Y MANIOBRA .- El conjunto de todos los cabos de un
buque constituye la “jarcia” o “cabulleria” .A su vez se divide en “jarcia
firme” la que va siempre fija, bien tensa y sin variar de posicion , y “jarcia
de labor” , que es la movil ,que forma los aparejos .

Entre la jarcia firme hay que distinguir:

ESTAYS , que son los cables que sostienen los palos en direccion de la
proa.

OBENQUES , que son los cables que sostienen los palos lateralmente y
van desde las bandas a la parte superior de los palos machos.

BURDAS , que son los que sostienen lateralmente los masteleros y mas-
telerillos , ayudando a los “obenques” por trabajar en la misma direccion .

VIENTOS , que son los cabos que sostienen lateralmente un “botalon™

NUDOS .- Son las diferentes maneras que se emplean para amarrar un
cabo a otro , 0 a una “percha” o a un “cancamo” etc. .
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GAZAS .-Se llaman asi a las asas que se forman en los chicotes o extre-
mos de los cabos o cables.

AYUSTES O EMPALMES .-Se llama asi a la union de dos cabos o cables
por sus extremos o “chicotes”

EMBRAGUES .-.Se emplea cuando se quiere abrazar el cuerpo de cual-
quier cosa pesada o voluminosa con un trozo de cabo para embarcarlo o
moverlo con seguridad .

GRILLETES .-Son unas piezas metalicas en forma de arco semicircular
o de “ U “, con los brazos rectos o curvos ,terminados en dos orejetas , por
cuyos ojos pasa un “perno” para cerrar el grillete . La parte curva se llama
“codillo” y la abertura o entrada entre las orejetas se llama cuello . El perno
puede ser de rosca , tornillo o chaveta .

Los grilletes tienen multiples aplicaciones a bordo , pues cualquier
cable que se quiera afirmar , lo normal es afirmarlo pasando un grillete por
su “gaza” , para lo cual suele haber a bordo grilletes de todos los tamarios .

PUENTE DE GOBIERNO

EL TIMON DE GOBIERNO .- El mas corrientemente usado consiste en
una rueda con unas empufladuras sobresalientes para facilidad de
manejo.Esta rueda es la que transmite su giro a un aparato llamado “servo-
motor” que es el encarga do de meter el timon a una u otra banda.

La misién del servomotor es la de mover la pala de timon , con lo que
facilita la labor del timonel , que asi tiene que hacer muy poca fuerza , pues
sila “cafia” moviera directamente el timon , harian falta varios hombres para
manejarla. De esta forma , la rueda dirige el servomotor y este a su vez
mueve el timon .

Hay buques que , ademas de la rueda del timon , llevan dos pulsado-
res eléctricos y al apretar el de babor , la cafia se mete a babor ; al apretar
el de estribor , la cafa se mete a estribor.

Delante de la rueda va instalado un indicador ,con divisiones de cinco
en cinco grados a cada banda , que nos marca la cantidad de grados que se
lleva la caha metida a la banda y se llama “axiometro” o indicador de angu-
lo de metida de timon.

Delante de todo , el timonel lleva la aguja de gobierno , que puede ser
magnetica o giroscopica , o llevar las dos y gobernar segtn los casos por una
u otra. Ambas llevan gravada la “linea de fe”, orientada exactamente en la
linea proa - popa del buque , y con esta linea es con la que el timonel tiene
que hacer coincidir el rumbo que se le halla ordenado.

O O
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SONDAS .- Son aparatos destinados a medir la distancia a cualquier
blanco sumergido que tenga caracteristicas acusticas diferentes de las del
agua .

Normalmente son utilizadas para indicar la profundidad o distancia
entre la quilla del buque y el fondo del mar.

Las ondas sonoras emitidas al chocar con el blanco se reflejan volvien-
do de nuevo al punto de emision .La velocidad de propagacion de las ondas
en el agua varia con la salinidad , temperatura , etc. , pero a efectos practi-
cos puede considerarse constante y aproximadamente de 1500 metros por
segundo. Midiendo el tiempo transcurrido entre la emisién y la recepcion de
la onda , multiplicdndolo por la velocidad de la luz y dividiendo por dos obte-
nemos la distancia .

Atendiendo a las frecuencias de emision , las ecosondas se clasifican
en dos grupos:

a) ecosondas de baja frecuencia (menos de 20 KHZ. ) o sonoras , de
gran alcance.

b) Ecosondas de alta frecuencia (mas de 20 KHZ. ) o ultrasonoras ,de
menor alcance.

S © O



MODULO 1.2

Gobierno de un buque, servicio de vigia
y guardia segura

DURACION MINIMA DE 15 HORAS LECTIVAS

UTILIZACION DE LOS COMPASES MAGNETICOS Y GIROCOMPAS

COMPASES MAGNETICOS:

La tierra se comporta como un imdn con dos polos magnéticos los cua-
les aunque estan muy cerca de los polos geograficos hay una diferencia que
habra que tener en cuenta.

Debido a ello, una aguja imantada que se mueva libremente se orienta-
rd en la direcciéon del campo magnético terrestre, esto es en direccién norte
sur magneético.

El dngulo que forma el norte magnético con el norte geogréfico se
llama declinacién magnética “dm”. Esta varia con el lugar donde nos encon-
tremos y a su vez varia con el tiempo. Esta declinaciéon magnética nos la indi-
ca las cartas nduticas asi como la variacién anual.

Esta declinaciéon magnética puede tener signo positivo ( si el norte
magnético se encuentra al oeste del geografico) o signo positivo (si el norte
magnético se encuentra al este del geografico).

Nv

Nm A Nm (

dm (-) | dm(+)

)\—r

Aprovechando este magnetismo terrestre se crea la aguja magnética o
compds que es el instrumento que nos indica el rumbo magnético del buque.
Este consiste en varias agujas imantadas colocadas paralelamente de forma
que puedan girar libremente para que se orienten en la direcciéon del campo

O O
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magnético terrestre. Sobre estos imanes, se coloca un disco dividido en 360°
conocido con el nombre de rosa en la cual leeremos el rumbo del buque.

CRISTAL

CAPITEL ROSA
FLOTADOR

AGUJAS
IMANTADAS /

MORTERO

En el centro del conjunto formado por los imanes y la rosa se instala
un disco o dado llamado capitel que es por donde se apoya el conjunto sobre
el eje vertical acabado en una punta muy fina llamada estilo. Esta punta per-
mite que el conjunto gire libremente con el menor roce posible.

Todo esto se encuentra encerrado dentro de una caja circular con un
cristal en la parte superior y cerrada herméticamente llamada mortero. Este
mortero a su vez se encuentra instalado mediante una suspensiéon cardam
dentro de la bitdcora que es esa pieza grande generalmente de madera con
dos esferas a los lados situada en la linea de fe del buque. En la parte supe-
rior se encuentra el cubichete que sirve para cubrir el mortero y en la parte
de proa tiene un cilindro donde se instala la barra flinders que al igual que
las esferas son elementos para compensar la aguja.

ESFERA
COMPENSADORA
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EL DESVIO:

La aguja magnética esta influenciada ademds por los campos magneéti-
cos producidos por los hierros del propio buque y esta variacién es lo que
se llama desvio “A” . Este desvio tendrd signo positivo si queda al este del
norte magnético y signo negativo si queda al oeste del norte magnético.

Nm

A Na

Na

Al | AM)

LOS RUMBOS:

El rumbo es el dngulo que forma la proa con el norte. Si tomamos como
referencia el meridiano geografico o norte verdadero tendremos el rumbo ver-
dadero, si tomamos el meridiano magnético o norte magnético tendremos el
rumbo magnético y si tomamos como referencia el norte de aguja tendremos
el rumbo de aguja que es el que nos indica el compas o aguja magnética.

Rv=Rm+dm

Rm=Ra+A
Rv=Ra+dm+A;Ct=dm+4
Rv=Ra+Ct

Forma de contar los rumbos:

O O © O
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Los rumbos se pueden contar de 3 formas:
- A partir del norte de 0° a 360° en sentido de las agujas del reloj.

- Si dividimos la rosa en 4 cuadrantes , los rumbos se contaran de 0°
a 90° desde el norte o sur hacia el este u oeste. Se llama a esta
forma rumbos por cuadrantes

- Por cuartas, cada cuadrante se considera dividido en ocho partes
iguales llamadas cuartas. Cada cuarta vale 11°15° y tienen una
denominacién cada una de ellas. Por ejemplo 135° =SE (sureste)

360°/0°
315 45

270

225 135
180

GIROCOMPAS

La aguja giroscopica estd basada en las propiedades del gir6scopo el
cual al girar mantiene su eje en una direccién fija. Por ello la aguja girosco-
pica una vez orientada al norte verdadero nos indicaré esta direccién sin ser
influenciada por el magnetismo terrestre o cualquier otra fuerza magnética.
Por lo tanto nos dard el rumbo verdadero en todo momento.

Debido a su gran precision se le acopla el piloto automatico gobernan-
do el buque practicamente sin errores.

ORDENES AL TIMONEL

Todas las ordenes al timonel deberan ser repetidas por el timonel para
que el oficial de guardia se cercione de que se ha entendido correctamente y
poder corregirlas en caso de confusion. Las ordenes que reciba el timonel se
ejecutaran inmediatamente y se mantendran mientras no se reciba una con-
traorden.

El timonel dard cuenta de inmediato en caso de que el barco no obe-
dezca al timon.

S - ®
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ORDEN

SIGNIFICADO

Al medio el timén

Hay que mantener el timén en la posicién proa popa
(a la via)

Babor cinco

Hay que meter 5° de timén a babor

Babor diez

Hay que meter 10° de timoén a babor

Babor quince

Hay que meter 15° de timén a babor

Babor veinte

Hay que meter 20¢ de timon a babor

Babor veinticinco

Hay que meter 25° de timén a babor

Todo babor

Hay que meter todo el timén a babor

Estribor cinco

Hay que meter 5° de timdn a estribor

Estribor diez

Hay que meter 10° de timdn a estribor

Estribor quince

Hay que meter 15° de timon a estribor

Estribor veinte

Hay que meter 20° de timén a estribor

Estribor veinticinco

Hay que meter 25° de timén a estribor

Todo estribor

Hay que meter todo el timén a estribor

Levantando hasta cinco

Disminuir la metida del timén hasta 5° y mantenerlo asf

Levantando hasta diez

Disminuir la metida del timén hasta 10° y mantenerlo asi

Levantando hasta quince

Disminuir la metida del timén hasta 15° y mantenerlo asi

Levantando hasta veinte

Disminuir la metida del timén hasta 20° y mantenerlo asi

Derecho

Reducir la caida del buque hacia la banda lo mas répida-
mente posible

Derecho como va

Gobernar derecho al rumbo que el compds indicaba, en el
momento de la orden. El timonel ha de repetir la orden y
cantar el rumbo al recibir la orden. Cuando el buque vaya
ya derecho a ese rumbo, el timonel ha de cantar “ dere-
choal .......”

Nada a estribor

No se dejard caer la proa a estribor.

Nada a babor

No se dejard caer la proa a babor.

Cuando el oficial de guardia precise que se vaya a un rumbo gobernando por el compas,
debe manifestarse la direccién hacia la que quiere que se meta el timén y dando cada cifra

por separado incluido el cero, por ejemplo si queremos ir al rumbo 207° se dird

«

Estribor, gobierne al dos cero siete”.

Al recibir la orden de gobernar a un rumbo, el timonel la repetird haciendo virar al buque
de forma constante hasta el rumbo ordenado. Cuando el buque vaya derecho al rumbo
ordenado, el timonel el timonel ha de cantar: “ derecho al dos cero siete” por ejemplo.

En caso de que se quiera gobernar por una marca elegida, habrd que ordenarle al timo-

nel que “Gobierne por la boya

....... (marca)........ (baliza) .........."

L
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PASO DEL PILOTO AUTOMATICO AL GOBIERNO MANUAL Y VICEVERSA

En navegacion por mar abierto se utiliza el timén automaético pues se
navega al mismo rumbo durante mucho tiempo, los cambios de rumbo para
corregir errores suelen ser pequeios por lo que se hacen directamente con el
piloto automatico, asi como los cambios de rumbo efectuados para gobernar
a otros buques cuando se hacen con suficiente antelacién . En este tipo de
navegacion, al ser pequeiias las metidas de timén para corregir o mantener
el rumbo, el esfuerzo que aplica la pala del timén sobre el servo es pequena
por lo tanto, en caso de tener dos servos, se tendrd conectado uno mientras
el otro se dejard en espera (stand-by), intercambidndolos todos los dias. Si el
tiempo empeorase es conveniente conectar los dos servos pues las guinadas
son mas grandes y por lo tanto la fuerza que tiene que hacer el servo tam-
bién aumentara.

En caso de necesitar hacer amplios cambios de rumbo por la densidad
del tréfico, tener que mantener la proa en caso de mal tiempo y hubiese peli-
gro de que se atravesase el barco a la mar, cuando se esta llegando a puerto,
en navegacion fluvial o por canales angostos, cuando se va a fondear, en las
maniobras de atraque, para abarloarse o acercarse a otros buques, en caso de
visibilidad reducida en zona de gran densidad de trafico y en cualquier caso
que se considere que la navegacién pueda ser peligrosa, el timon siempre se
llevard a mano.

Cuando nos dispongamos a hacer el cambio de automatico a manual,
generalmente se conectan los dos servos si los hubiese, comprobaremos que
el buque estd a rumbo y el timdn a la via, entonces cambiaremos a manual
y gobernaremos segtn las ordenes del oficial de guardia.

En el caso contrario, de pasar de manual a automético, pondremos el
indicador del rumbo del automético en el rumbo que tengamos que llevar,
pondremos el buque a rumbo y una vez que estd comprobaremos el rumbo
con la magistral, pondremos el timén a la via y conectaremos el automati-
co. Una vez conectado, comprobaremos durante un rato que el automatico
mantiene el rumbo correctamente.

El cambio de automdtico a manual o manual a automatico siempre sera
ordenado y vigilado por el oficial de guardia.

El gobierno manual se comprobaré después de toda utilizacién prolon-
gada del automético y antes de de entrar en las zonas en que la navegacion
exija precaucionas especiales.

DEBERES DEL VIGIA
- Atenderad al gobierno del barco

- En caso de tener conectado el piloto automatico comprobara que este
mantiene el rumbo correctamente

- Har4 periédicamente comprobaciones del rumbo de aguja con la
giroscopica.
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Atendera exactamente las ordenes del oficial de guardia, en especial en
los casos en que se gobierne el timén a mano, repitiendo las ordenes
que da el oficial de guardia para comprobar que se ha entendido correc-
tamente.

Inspeccionar el horizonte constantemente y avisar al oficial de cual-
quier barco u objeto detectado indicando su posicién respecto a la
proa.

Con frecuencia deberd comprobar el buen funcionamiento de las luces
de navegacion.

Al cambiar de guardia se informara a la persona que entra de guardia
del rumbo, barcos que se encuentren a la vista y cualquier otra infor-
macion que pueda ser ttil para la guardia.

Por la mafana, se dara una limpieza al puente y derrota teniendo cui-
dado de no apretar botones o girar mandos como por ejemplo los del
radar que podrian confundir al oficial de guardia.

Se tendra una especial atencién en la limpieza de los cristales del puen-
te para asegurar una buena vision.

El timonel debera practicar de vez en cuando durante la guardia con el
timdn a mano para no perder practica sobre todo en travesias largas.

Por la noche no se abandonara la guardia hasta que el marinero entran-
te se haya adaptado a las condiciones de luz del puente.

A la guardia se llegard comido, despejado y con las necesidades fisio-
logicas hechas.

En caso de gobierno a mano, no cedera el timén al timonel entrante si
se estd gobernando a otro barco o pasando por un recodo.

En caso de visibilidad reducida, se mantendra vigilancia constante en
los alerones para poder detectar las sefiales actsticas emitidas por
otros barcos o procedentes de tierra.

En caso de empeore el tiempo, cerrard las puertas estancas de los alo-
jamientos y panoles y comprobard las trincas de la cubertada varias
veces durante la guardia.

El timonel no gobernard a mano mas de dos horas seguidas.
Atender las sefiales que puedan hacer otros buques.

Obedecer exactamente las ordenes del oficial de guardia sin tomar deci-
siones por su cuenta.

Mantendrad ordenadas las banderas

Mantendra ordenada la derrota y las cartas de navegacion.
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UTILIZACION DE LOS SISTEMAS DE COMUNICACIONES INTERNAS A BORDO Y DE
ALARMA

Los buques estin dotados de diferentes sistemas de comunicacion
interna y externa.

Cuentan con una central de altavoces generalmente ubicada en el
puente de gobierno a través de la cual se puede emitir las ordenas a todo el
buque.

Para las comunicaciones individuales, se instalan teléfonos en cada
compartimento los cuales se activan marcando el nimero correspondiente a
cada uno.

Para el gobierno del buque y comunicacién con la sala de maquinas los
buques tienen instalado en el control de maquinas, magistral, servo, camaro-
te del capitdn y jefe de maquinas para comunicar con el puente de gobierno
ademads de los teléfonos comunes, se instan para casos de que no se dispon-
ga de electricidad o cualquier averia que impida la utilizacién de estos unos
tubos a través de los cuales se puede comunicar con cualquiera de estos com-
partimentos.

Para la comunicacion con la proa y popa desde el puente en el momen-
to de hacer maniobras de atraque, fondeo etc., se utilizan altavoces los cua-
les se pueden activar para comunicar individualmente con proa o popa y si
se quiere se activara de forma que se escuchen en proa y popa a la vez.
También se utilizan para estos casos Walkie-talkie.

Para dar la alarma en caso de incendio, abandono, hombre al agua o
peligro asi como los ejercicios de cada uno de los casos, existe en el panel del
puente de mando una centralita en la cual de forma manual o automaética-
mente se emitiran las correspondientes alarmas.

S © O
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REGLAMENTO INTERNACIONAL DE SENALES. SENALES ACUSTICAS. LUCES Y

OTROS OBJETOS.

SENALES DE MANIOBRA Y ADVERTENCIA:

Segun el Reglamento Internacional para prevenir los abordajes en la

mar, se considerara:

- Pitada corta: sonido de una duracién aproximada de 1 segundo (lo
representaremos con un punto).

- Pitada larga: sonido de una duracién aproximada de 4 a 6 segundos (lo
representaremos con una ralla).

- Destello: Luz emitida durante aproximadamente 1 segundo y los inter-
valos entre destellos serdn aproximadamente de 1 segundo (lo repre-

sentaremos por

Cuando varios buques estén a la vista uno del otro, al maniobrar debe-
ran indicar su maniobra mediante las siguientes sefiales:

SIGNIFICADO

SENAL ACUSTICA SENAL LUMINOSA
e I CAIGO A ESTRIBOR
o0 ¥ Uk CAIGO A BABOR
(X X ) ¥ e B ESTOY DANDQO ATRAS
A— o s 2 NO ENTIENDO LO QUE

ESTA HACIENDO

Cuando dos buques se encuentren a la vista uno del otro en un paso o canal angosto

SENAL ACUSTICA

SIGNIFICADO

PRETENDO ALCANZARLE

BUQUE QUE PRETENDEAL- B EEO POR SU BANDA DE ESTRIBOR
CANZAR A OTRO
PRETENDO ALCANZARLE
A @ @ POR SU BANDA
DE BABOR
SENAL ACUISTICA SIGNIFICADO

BUQUE QUE VA A SER
ALCANZADO

ESTA CONFORME

q
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SENALES ACUSTICAS EN VISIBILIDAD REDUCIDA:

TIPO DE BUQUE SENAL ACUSTICA FRECUENCIA
PROPULSION MECANICA CON
<
ARRANCADA [ < 2 MINUTOS
PROPULSION MECANICA PARADO Y
<
SIN ARRANCADA i MRS
SIN GOBIERNO | KN ] < 2 MINUTOS
CAPACIDAD DE MANIOBRA RES-
TRINGIDA (con arrancada u operando | KN < 2 MINUTOS
estando fondeado)
RESTRINGIDO POR SU CALADO I e @ < 2 MINUTOS
DE VELA | KX} < 2 MINUTOS
DEDICADO A LA PESCA (fondeado o e e 3 MIRITTOR
con arrancada)
REMOLCA O EMPUJA A OTRO N @ @ < 2 MINUTOS
REMOLCADO [ KX X < 2 MINUTOS
FONDEADO < 100 m {EpiauEiaalEpag < 1 MINUTO
durante unos 5 seg
repiquete campana
durante unos 5 seg. en la
FONDEADO > 100 m Brea & iediatamets < 1 MINUTO
despues en la popa se
hara sonar un gong
durante unos 5 seg
FONDEADO DE CUALQUIER ESLORA
ADEMAS DE LAS SENALES ANTERIO- o Il @ < 1 MINUTO
RES PODRA EMITIR
Igual que los fondeados
pero antes y despues del
VARADO repiquete de campanas <1 MINUTO
dard 3 golpes claros de
campana
podran emitir en vez de
ESLORA < 12m Iy eriberiores ierales, < 2 MINUTOS
cualquier sefial acustica
eficaz
PRACTICO o000 < 2 MINUTOS
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SENALES PARA LLAMAR LA ATENCION:

Cualquier buque si necesita llamar la atencién a otro, podra emitir
senales luminosas o actisticas que no puedan confundirse con ninguna de las
anteriores, o dirigir su proyector en la direccién del peligro de forma que no
moleste a otros buques.

Toda luz que se utilice para llamar la atencidén de otro buque sera de
tal indole que no se pueda confundir con ninguna ayuda a la navegacion.

SENALES DE PELIGRO:

Cuando un buque esté en peligro y requiera ayuda, utilizard o exhibi-
ra juntas o por separado las siguientes senales:

Un disparo de un cafién, u otra sefial deto-
nante, repetido a intervalos de 1 minuto
aproximadamente

Un sonido continuo producido por cualquier
aparato de senales de niebla

Cohetes o granadas que despidan estrellas
rojas, lanzados uno a uno y a corto interva-
lo.

Una senal emitida por radiotelefonia consis-
tente en la palabra “May-Day”

La sefal de peligro “NC” del cddigo interna-
cional de sefiales.

Una senal consistente en una bandera cua-
drada que tenga encima o debajo de ella una
bola u objeto analogo.

Llamaradas a bordo como las que producen
al arder un barril de brea, petroleo,etc.

O O
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Un cohete-bengala con paracaidas o una
bengala de mano que produzca una luz roja.

Una sefial fumigena que produzca una densa
humareda de color naranja.

lados.

Movimientos lentos y repetidos, subiendo y
bajando los brazos extendidos hacia los

Senal transmitida por radiobalizas de locali-
zacién de siniestros.

La sefial de alarma radiotelefénica consistente en dos tonos transmitidos
alternativamente en periodos de 30 segundos a un minuto.

Respondedor de radar de las embarcaciones de supervivencia

Esta prohibido utilizar o exhibir cualquiera de las sefiales anteriores, salvo
para indicar peligro y necesidad de ayuda, y utilizar cualquier sefial que
pueda confundirse con las anteriores.

SISTEMA DE BALIZAMIENTO MARITIMO:

MARCAS LATERALES REGION “A”

MARCAS DE BABOR

COLOR

ROJO

FORMA

CILINDRICA, CASTILLETE
O ESPEQUE

MARCA DE TOPE
(SI TIENE)

CILINDRO ROJO

COLOR DE LUZ

ROJA

RITMO DE LUZ

CUALQUIERA EXCEPTO
GpD(2+1)

all

o
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MARCAS DE ESTRIBOR

COLOR VERDE

CONICA, DE CASTILLETE
FORMA O DE ESPEQUE
MARCA DE TOPE CONO VERDE CON EL
(SI TIENE) VERTICE HACIA ARRIBA
COLOR DE LUZ VERDE
CUALQUIERA EXCEPTO

RITMO DE LUZ GpD(2+1)

CANAL PRINCIPAL A ESTRIBOR

ROJO CON UNA ANCHA

COLOR BANDA HORIZONTAL | BN
VERDE
S
MARC%%%E? EEIEL CILINDRO ROJO
COLOR DE LUZ S
— GRUPOS DE DOS MAS UN

DESTELLOS. GpD(2+1)

CANAL PRINCIPAL A BABOR

VERDE CON UNA ANCHA
COLOR BANDA
HORIZONTAL ROJA
CONICA, DE CASTILLETE
TR O DE ESPEQUE
MARCA DE TOPE (SI CONO VERDE CON EL
TIENE) VERTICE HACIA ARRIBA
COLOR DE LUZ VERDE
GRUPOS DE DOS MAS UN
RITMO Db LUz DESTELLOS. GpD(2 + 1)
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MARCAS LATERALES REGION “B”

MARCAS DE BABOR
COLOR VERDE
FORMA CILINDRICA, CASTILLETE O

ESPEQUE

MARCA DE TOPE (SI TIENE)

CILINDRO VERDE

COLOR DE LUZ

VERDE

RITMO DE LUZ

CUALQUIERA EXCEPTO
GpD(2+1)

all

MARCAS DE ESTRIBOR

COLOR

ROJO

FORMA

CONICA, DE CASTILLETE O
DE ESPEQUE

MARCA DE TOPE (SI TIENE)

CONO ROJO CON EL VERTI-
CE HACIA ARRIBA

COLOR DE LUZ

ROJO

RITMO DE LUZ

CUALQUIERA EXCEPTO
GpD(2+1)

all

CANAL PRINCIPAL A ESTRIBOR

COLOR

VERDE CON UNA ANCHA
BANDA HORIZONTAL ROJA

FORMA

CILINDRICA, CASTILLETE O

ESPEQUE

MARCA DE TOPE (SI TIENE)

CILINDRO VERDE

COLOR DE LUZ

VERDE

RITMO DE LUZ

GRUPOS DE DOS MAS UN
DESTELLOS. GpD(2+1)

ull

g’\_:

TN



Mddulo 1.2 Gobierno de un buque, servicio de vigia y quardia segura

CANAL PRINCIPAL A BABOR

ROJO CON UNA ANCHA

CHERS BANDA HORIZONTAL VERDE
CONICA, DE CASTILLETE O
FOREIA DE ESPEQUE

MARCA DE TOPE (SI TIENE)

CONO ROJO CON EL VERTI-
CE HACIA ARRIBA

COLOR DE LUZ

ROJO

RITMO DE LUZ

GRUPOS DE DOS MAS UN

DESTELLOS GpD(2 +1)

all

MARCAS CARDINALES:

MARCA CARDINAL NORTE

AMAAAAAAALAAAAAAAAAALLL

COLOR NEGRO SOBRE AMARILLO
IAAAAAAAAAAAAAAA
FORMA CASTILLETE O ESPEQUE
DOS CONQOS NEGROS SUPER-
MARCA DE TOPE PUESTOS CON LOS VERTICES|
HACIA ARRIBA
COLOR DE LUZ BLANCO
CENTELLEANTE RAPIDO O
RITMO D5 L CENTELLEANTE
MARCA CARDINAL ESTE
NEGRO CON UNA ANCHA
COLOR FRANJA HORIZONTAL | e 1 s LT 1|
AMARILLA
FORMA CASTILLETE O ESPEQUE

MARCA DE TOPE

DOS CONOS NEGROS SUPER-
PUESTOS, OPUESTOS POR
SUS BASES

COLOR DE LUZ

BLANCO

RITMO DE LUZ

GRUPO DE 3 CENTELLEOS
RAPIDOS CADA 5 seg. O
GRUPO DE 3 CENTELLEOS
CADA 10 seg

83
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MARCA CARDINAL SUR

COLOR

AMARILLO SOBRE NEGRO

FORMA

CASTILLETE O ESPEQUE

MARCA DE TOPE

DOS CONOS NEGROS SUPER-
PUESTOS CON LOS VERTICES
HACIA ABAJO

COLOR DE LUZ

BLANCO

RITMO DE LUZ

GRUPO DE 6 CENTELLEOS
RAPIDOS MAS 1 DESTELLO
LARGO CADA 10 seg. O
GRUPO DE 6 CENTELLEOS
MAS 1 DESTELLO LARGO
CADA 15 seg.

I

MARCA CARDINAL OESTE

AMARILLO CON UNA

COLOR ANCHA BANDA HORIZON-
TAL NEGRA
I s
FORMA CASTILLETE O ESPEQUE

MARCA DE TOPE

DOS CONOS NEGROS SUPER-
PUESTOS, OPUESTOS POR
SUS VERTICES

COLOR DE LUZ

BLANCO

RITMO DE LUZ

GRUPO DE 9 CENTELLEOS

RAPIDOS CADA 10 seg. O

GRUPO DE 9 CENTELLEOS
CADA 15 seg.

OTRAS MARCAS:

PELIGRO AISLADO

NEGRO CON UNA O VARIAS

COLOR BANDAS ANCHAS HORIZON-
TALES ROJAS
FORMA CASTILLETE O ESPEQUE

MARCA DE TOPE

DOS ESFERAS NEGRAS
SUPERPUESTAS

COLOR DE LUZ

BLANCO

RITMO DE LUZ

GRUPOS DE 2 DESTELLOS
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AGUAS NAVEGABLES

FRANJAS VERTICALES ROJAS

R Y BLANCAS
ESFERICA, DE CASTILLETE O
R DE ESPEQUE

MARCA DE TOPE

UNA ESFERA ROJA

COLOR DE LUZ

BLANCO

RITMO DE LUZ

ISOFASE, DE OCULTACIONES,
UN DESTELLO LARGO CADA
10seg.,LA SENAL MORSE “A”

ol.

ESPECIALES
COLOR AMARILLO
A ELEGIR, PERO QUE NO SE
FORMA PRESTE A CONFUSION CON J_

LAS MARCAS PARA AYUDAS
A LA NAVEGACION

MARCA DE TOPE

AMARILLA EN FORMA
DE “X”

COLOR DE LUZ

AMARILLA

RITMO DE LUZ

CUALQUIERA, EXCEPTO LAS

DE LAS MARCAS CARDINA-

LES, PELIGROS AISLADOS O
AGUAS NAVEGABLES

fe)
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SENALES MANUALES

SENALES DE SALVAMENTO

SENALES DE DESEMBARCQ DESTINADAS A GUIAR A LAS EMBARCACIONES MENORES QUE TRANS-
PORTAN PERSONAS O TRIPULACIONES EN PELIGRO

SENAL LUMINOSA

OTRAS SENALES

SIGNIFICADO

: i%l

Movimiento vertical de una
bandera blanca o de los bra-

X

O disparo de una sefial de
estrelfas verdes.

O transmisién de la letra K del
codigo mediante un aparato
que produzca sefiales lumi-
nosas o0 sonoras.

R

Movimiento vertical de una
luz o llama blﬁnca.

K

O disparc de una sefal de
estrallas verdes.

O transmision de la letra K del
codigo mediante un aparalo

que produzca sefiales lumi-
nosas sonoras.

ESTE ES EL MEJOR LU-
GAR PAF\ACEHESEMBAH-

Podréa darse una sefal de referencia (indicacién de direcci

inferior con relacion al del observador en la direccién que se quiera indicar.

ion), colocando una luz blanca o llama fijas y a un nivel

o G

Movimiento horizontal de
una bandera blanca o de los
tbrazos extendidos horizon-

DIA

A

O disy de una seifial de

O transmision de la letra S del
cbdigo mediante un aparato
que produzca sefales fumi-

talmente. estrellas rojas. nosas o sonoras.
s Q transmisién de la (etra S del
. z codigo mediante un aparato
Movimiento horizontal de } Od de una sefal de § que produzca sehales lumi-
una luz o llama blanca, estrellas rojas. nosas o sonoras.

EXTREMADAMENTE PE-
LIGROSO DESEMBAR-
CAR AQUI

T dofe

1. Movimiento harizontal de
una bandera blanca, se-
ido de:
2. Su colocacién en tierra y
3. De dirigir una segunda
bandera blanca en la di-
reccién a indicar

DIA

*

1. Odisparar unaseal de
estrellas rojas vertical-
ment

a
2. Una se‘lv'lal de estrellas
blancas dirigida al me-
jor lugar de desembar-
(8

L gﬂihgnamlalgre de; la Ielgn
6digo S (- - +) seguida
de la R (- - ) que significa
g:e existe un [ugar mejor
desembarco para laem-
barcacién en g:ﬁg;u més
hacia la derec la di-
reccién que trae la embar-
cacion.
go b o ) uida
laletral (- -- -chadfgo,
significando que existe un
lugar mejor de desembarco
mas hacia la izquierda de la
direccién que trae la embar-
cacién.

b W

1. Movimiento horizontal de
una luz o llama blanca,
seguido de:

Su colocaci6n en tierra y
Lievando otra luz o llama
blanca en la diraccién
Que se qt.':.lera indicar

o

*

1.0 dlsrarsrunaseﬁal de
estrellas rojas vertical-
mente y

2. Una sefial de estrellas
biancas dirigida al me-

jor lugar de desembar-~
co,

1. O transmisién de la letra
del Cédigo S (- - -) seguida
de la R (- —) que significa

ue existe un lugar mejor

e desembarco para la
embarcacion en peligro
mas hacia la derechade la
direccién que trae la em-
barcacién,

2. O transmisién de la letra
del Cédigo S (- - -) seguida
delaletral (- - ..)del cédi-
go, significando que existe
un lugar mejor de desem-
barco més hacia la izquier-
da de la direccién que trae
la embarcacion,

rTe za

EXTREMADAMENTE PE-

EL DESEMBARCO
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SENALES QUE SE EMPLEARAN EN RELACION CON LA UTILIZACION DE LOS DISPOSITIVOS DE SALVA-

MENTO QUE TENGAN SU BASE EN LA COSTA

SENALES MANUALES  SENAL LUMINOSA OTRAS SENALES SIGNIFICADO
t z EN GENERAL: AFIRMATI-
o O VO.
g < P, DE MODO PARTICULAR:
P

Movimiento vertical de una
bandera blanca o de los bra- § O dis| de una sehal de
s estrellas verdes.

3 | X

Movimiento vertical de una § O disparo de una sefial de
luz o llama blanca. estrallas verdes.

«HEMOS COGIDO LA
GUIA»,

«SE HA HECHO FIRME LA
RABIZA DE LA POLEA
DEL ANDARIVEL».

«HAY UN HOMBRE EM-
BALSADO EN EL SALVA-
VIDAS DEL TRANSPOR-
TADOR:.

«VIRAR:.

DIA

K x

Movimiento herizontal de
una bandera blanca o de los
brazos extendidos horizon- § O disparo de una sefial de
talmente. estrellas m!as.

{ * | X

Movimiento horizontal de § O dis de una sefial de
una luz o llama blanca. estrellas rojas.

EN GENERAL: NEGATI-
Vo

DE MODO PARTICULAR:
«LARGAR AMARRAS:.
«BASTA, VIRAR,

Respuestas de las estaciones de salvamento o unidades maritimas de salvamento a las se|

nales de socorro emitidas

por un buque o una persona.
% mnﬁ}% muri%

0 combinacién de luz y sefal
sonora (luz detonante), con-
sistente en tres sefiales sim-
pies lanzadas a intervalos de
Seiial de humo naranja. ¥ aproximadamente un minuto.

FER T

Cohete de estrellas blan-
cas, consistente en tres
sefiales simples lanzadas
a intervalos de un minuto
agroximadamenta.

DIA

0S VEMOS.

SE OS PRESTARA AUXI-
LID LO MAS PRONTO
POSIBLE.

La 6n de estas se-
ﬁaim el mismo sig~
nificado).

Sefales que se amglaaran por los aviones que efectuan servicio de vigilancia y salvamento para dirigir un buque

hacia un avién, un bugue, o una persona en peligro.
MANIOBRAS REALIZADAS POR UN AVION EN EL ORDEN QUE SE EXPRESA

SIGNIFICADO

P % ~—mk

1. Elavién describe un circulo § 2. Elavién cruza, aescasaal- § 3. El avién seguira la direc-
dedor de la embarca- tura, fa derrota de fa em- cién que quiera Indicarfe a

cién. barcacién bastante cerca la embarcacion.
de la proa, al mismo tiem-
po que aumenta y disminu-
ye la potencia de los moto-
res o variando el paso de

la hélice.
¥

il

El avién cruza, a escasa altura, la estela de la embarcacién cerca de la popa, aumentando y

dlsminﬂando la Eatancia de los motores o variando el paso de la hélice.

QUE EL AVION PRETEN-
DE DIRIGIR A UN BUQUE
HACIA UN AVION O EM-
GHAHCAHO CION EN PEL)-

(Lare 6n de estas ma-
niobras peﬂ?:ena el mismo

QUE YA NO ES NECESA-
RIA LA AYUDA PEDIDA A
LA EMBARCACION.

{La repeticién de estas ma-
niobras tiene el mismo
significado).

s
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CODIGO INTERNACIONAL DE SENALES DE UNA SOLA LETRA

A - Tengo buzo sumergido

H

D-Mantengase alejado, manio-

bro con dificultad

1
L
¢

G-Necesito practico. Estoy
cobrando redes

=

J - Incendio a bordo, manten-
gase alejado

1
®

M - Mi buque estd parado

P - Llamada al personal para
salir de puerto. Mis redes se
han enganchado

-

S - Estoy dando atrds. Muy
peligroso desembarcar aqui

-~

V - Necesito auxilio

X

P

Y - Estoy garreando

N\

B - Estoy cargando, descargan-
do o transporto mercancias
peligrosas

E - Caigo a estribor

H - Practico a bordo

®

K - Deseo comunicar con Ud.
Este es el mejor lugar para
desembarcar

N - No, negacién

==

Q - Mi buque esta sanoy pido
libre plética

T - Mantengase alejado de mi.
Pescando al arrastre en pareja.

W - Necesito asistencia médica

]
1

Z - Necesito remolcador. Estoy
largando redes

C - Si, afirmacion

||

F - Tengo averia, comuniquese
con migo

I - Caigo a babor

L-Pare su buque inmediata-
mente

"

O - Hombre al agua

y

R - Recibido

U - Se dirige hacia un peligro

"y

X - Suspenda lo que hace y
preste atencion a mis sefales.




Modulo 1.2 Gobierno de un bugue, servicio de vigia y guardia segura

REGLAMENTO INTERNACIONAL PARA PREVENIR LOS ABORDAJES

EN LA MAR
RESUMEN DE LA PARTE “C” LUCES Y MARCAS
PROA BABOR POPA DiA

Bugque de propulsién mecanica en navegacion.

Si es menor de 50m no necesita el tope de popa.

Los buques de propulsién mecdnica menores de 12 m podrdn exhibir una luz blanca todo horizon-
te y luces de costado.

Los buques de propulsién mecadnica menores de 7 m cuya velocidad médxima sea inferior a 7 nudos
podrén exhibir una luz blanca todo horizonte y si es posible luces de costado.

Aerodeslizador sin desplazamiento.
Si es menor de 50m no necesita el tope de popa

Remolque mayor de 200 m

Remolcador con remolque de mas de 200m
Si el remolque es menor de 200m solo exhibird 2 topes a proa.
Si es menor de 50m no necesita el tope de popa.

Todo buque de propulsién mecdnica que empuje hacia proa o remolque por el costado exhibird
salvo que formen una unidad compuesta, dos luces de tope en linea vertical, luces de costado y
luz de alcance y si es mayor de 50m un tope de popa.

Remolque mayor de 200 m

Buque remolcado

Un buque empujado hacia proa exhibird luces de costado en el extremo de proa.
Un buque que sea remolcado por el costado exhibird luces de costado en el extremo de proa y una
luz de alcance.

“n
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PROA BABOR POPA DiA

Los buques de vela en navegacion exhibirdn luces de costado y luz de alcance.

Los buques de vela de eslora inferior a 20m las luces anteriores podran ir en un farol combinado
en el tope del palo.

Un buque que navegue a vela, cuando sea también propulsado mecanicamente, deberd exhibir de
dia, a proa una marca conica con el vértice hacia abajo

Buque de pesca de arrastre.
Si es menor de 50m no necesita el tope de popa
Cuando no tengan arrancada no exhibirdn las luces de costado y alcance.

Los buques de pesca de arrastre cuando estén calando redes ademas de las luces de buque de pesca
de arrastre exhibirdn dos luces blancas todo horizonte una encima de la otra

Los buques de pesca de arrastre cuando estén cobrando redes ademas de las luces de buque de
pesca de arrastre exhibirdn una luz blanca sobre una roja todo horizonte

Los buques de pesca de arrastre cuando la red se ha enganchado en una obstruccién ademas de las
luces de buque de pesca de arrastre exhibirdn dos luces rojas todo horizonte una encima de la otra

Los buques de pesca de arrastre en pareja, ademas de las luces de pesca de arrastre, utilizaran un
proyector enfocando hacia proa en la direccién del otro buque.

Buque de pesca no de arrastre.
Si es menor de 50m no necesita el tope de popa
Cuando no tengan arrancada no exhibirdn las luces de costado y alcance.

Bugque de pesca no de arrastre con el aparejo extendido a mas de 150m.La luz blanca todo hori-
zonte de noche y el cono de dia estardn situados en la direccién del aparejo.

Si es menor de 50m no necesita el tope de popa

Cuando no tengan arrancada no exhibirdn las luces de costado y alcance.

Buque sin gobierno.
Cuando tengan arrancada exhibirdn ademds luces de costado y alcance
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PROA BABOR POPA DIA

Bugue con capacidad de maniobra restringida.
Cuando tengan arrancada ademas, exhibiran luces de costado, alcance y uno o dos topes segln sea
mayor o menor de 50m.

Buque restringido por su calado.
Si es menor de 50m no necesita el tope de popa

41@

Buque de préctico en navegacion.

Buque fondeado menor de 50m.
Cuando sea mayor de 50m exhibird ademas, otra luz blanca todo horizonte en la parte de popa mas
baja que la de proa.

Buque varado menor de 50m.
Cuando sea mayor de 50m exhibird ademas, otra luz blanca todo horizonte en la parte de popa mas
baja que la de proa..
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MODULO 1.3

Emergencias y utilizacion de seguridad

FORMACION MiNIMA PARA EL MARINERO DE PUENTE

CONOCIMIENTO DE LOS DEBERES EN CASO DE EMERGENCIA Y DE LAS SENALES
DE ALARMA

Todos los tripulantes deben conocer y diferenciar cada una de las sefia-
les de alarma para las situaciones de emergencia: abandono de buque, incen-
dio, hombre al agua y peligro. Deberia diferenciar entre la sefial de emergen-
cia real y la sefial de ejercicios.

ABANDONO DE BUQUE

Al oir la senal de abandono, todos los tripulantes acudiran a los pun-
tos de embarque provistos de sus chalecos salvavidas y trajes de inmersion,
si los tuviesen:

- SENAL DE EJERCICIOS: Una sucesi6n de seis sonidos cortos seguidos de uno
largo, repetidos durante 15 segundos con los timbres generales de alarma.

- SENAL DE ABANDONO: Una sucesién de mas de seis pitadas cortas
seguidas de una larga, suplantada por la misma sefial con los timbres
generales de alarma

- FIN DE ABANDONO: Tres pitadas cortas.
HOMBRE AL AGUA

Cuando un tripulante vea caer un hombre al agua, dard una sefial gritan-

“do “HOMBRE AL AGUA”, y sefalizara el lugar de la caida arrojando un aro sal-

vavidas a ser posible con luz u otro objeto que pueda flotar, lo comunicara con
la mayor brevedad al Puente de Gobierno, indicando el costado por donde se
cay6 el hombre.

La senal de “hombre agua” estard constituida por una sucesién de tres
pitadas cortas, repetidas durante intervalos de 15 segundos, hechas simulta-
neamente con el pito del buque y con los timbres generales de alarma.

EXTINCIGN DE INCENDIOS

Cualquier tripulante que descubra un incendio deberd comunicarlo
inmediatamente al Puente de Gobierno y seguidamente ocupard su puesto
seglin el cuadro organico.

N
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- SENAL DE EJERCICIOS: Un sonido continuo no menor de 10 segundos
de duracion realizado con el timbre general de alarma.

- SENAL DE ABANDONO: Un sonido prolongado producido con el pito del
buque y por el timbre general de alarma, no menor de diez segundos de
duracioén.

- FIN DE EMERGENCIAS: Tres pitadas cortas.
PELIGRO

La sefial podra darse en casos de varada, colision, o en todas aquellas
situaciones en las que el buque pueda estar en peligro que afecte a su segu-
ridad.

- SENAL PARA EJERCICIOS: Un sonido largo y dos cortos repetidos duran-
te 15 segundos con los timbres generales de alarma.

- SENAL DE PELIGRO: Una pitada larga y dos cortas repetidas durante 15
segundos, realizadas con el pito del buque y con el timbre general de alarma.

- FIN DE EJERCICICOS: Tres pitadas cortas.
MANIOBRA DE BOTES

En cualquiera de las situaciones de peligro, abandono o hombre al
agua, que se requiera el manejo de botes; se tendra en cuenta las siguientes
sefales para su maniobra:

- ARRIADO DE BOTES: Una pitada curta
- PARRAR ARRIADO: Dos pitadas cortas.
- FINAL: Tres pitadas cortas

SISTEMA DE ALARMA GENERAL DE EMERGENCIA

La Regla 50 del Capitulo III del SEVIMAR (SEGURIDAD DE LA VIDA
HUMANA EN LA MAR), dice que la sefal de alarma general de emergencia
estd constituida por siete o mds pitadas cortas seguridad de una larga, reali-
zadas con el pito del buque o por el sistema general de alarma del mismo.
Esta llamada deberd ser completada por un mensaje (otra sefal) que especi-
fique el tipo de emergencia que se estd alertando.

SENALES DE SEGURIDAD UTILIZADAS EN LOS EQUIPOS Y MEDIOS DE SUPERVI-
VENCIA

SENALIZACION DE SEGURIDAD
Dentro del término de la sefalizacién, varios son los procedimientos

que se utilizan para transmitir mensajes y atraer la atencion, pero todos tie-
nen en comun las caracteristicas de exponer de manera clara, completa e

S © O
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inequivoca y real su informacion, de forma que pueda ser interpretada por
todos en su totalidad.

Los buques mercantes, pesqueros y de recreo deberan seguir las direc-
trices de la O.M.I. (Organizacion Maritima Internacional) y la Orden del 11
de Junio de 1991 (B.O.E. de 28.06.91) que establece la obligatoriedad de lle-
var signos y carteles de seguridad a bordo.

A bordo se utilizaran los sistemas siguientes:

- Optico, utiliza basicamente el calor, o grafismo, los pictogramas v las for-
mas.

- Acustico, a base de sonido en formas de sefiales emitidas por los timbres,
bocinas, silbatos, sirenas, gongs y campanas.

- Tactil, basado en las formas geomeétricas, al tacto de las superficies.

Es importante ofrecer colores normalizados que ofrezcan cualidades

preestablecidas.
Internacionalmente se admiten ciertas representaciones geomeétricas
dando un significado de prohibicion, peligro, seguridad o informacion.

ACCIONES A EFECTUAR POR CADA TRIPULANTE ANTE UNA SITUACION DE EMER-
GENCIA .

El cuadro de obligaciones y las consignas incluidas en el o en otros
documentos similares constituyen un conjunto de instrucciones que abarcan
todos los tipos de emergencias en los que se requiere la intervencion de toda
la tripulacion para alcanzar un objetivo, siempre relacionado con la seguri-
dad de las personas a bordo.

Incluye las acciones a efectuar en caso de incendio, peligro, abandono
y hombre al agua, siendo en estas dos ultimas de capital importancia.

El Capitulo III del SOLAS (SAFETY OF LIFE AT SEA), en sus Reglas 8 v
53 nos habla del cuadro de obligaciones y consignas para casos de emergencia.

El cumplimiento de las instrucciones contenidas en cuadro de obliga-
ciones tiene factores muy positivos en la fase de abandono, al poder realizar
las operaciones con la maxima eficacia, facilitando el cometido de los tripu-
lantes y asegurando la seguridad de todas las personas presentes a bordo en
el momento de una emergencia.

CUADRO DE OBLIGACIONES Y CONSIGNAS PARA CASOS DE EMERGENCIA
REGLA 8 DEL SEVIMAR (SOLAS)

1.- La presente Regla se aplica a todos los buques.

2.- Para cada persona que pueda haber a bordo se dardn instrucciones cla-
ras, que habra que seguir en el caso de emergencia.

O O © O
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En los lugares bien visibles de todo el buque, incluidos el puente de
navegacion, la camara de maquinas vy los espacios de alojamiento de la
tripulacion, habra expuestos cuadros de obligaciones que cumplan con
lo prescrito en la regla 53.

Habra ilustraciones e instrucciones, en los idiomas adecuados, fijadas en
los camarotes de los pasajeros v claramente expuestas en los puestos de
reunion v en los otros espacios destinados a los pasajeros, con objeto de
informar a estos de cuales son sus puestos de reunion; como deben
actuar esencialmente o el meétodo que deben seguir para ponerse los
chalecos salvavidas.

REGLA 53 DEL SEVIMAR (SOLAS)

1.-

(2]
'l

En el cuadro de obligaciones se especificardn los pormenores relativos a
la senal de alarma general prescrita en la regla 50, asi como las medidas
que la tripulacion y los pasajeros deben tomar cuando suene esta sefial.
En el cuadro de obligaciones se especificaran asi mismo el medio en el
que se dara a conocer la orden de abandono de buque.

En el cuadro de obligaciones constaran los cometidos de los diversos tri-
pulantes, incluidos: el cierre de las puertas estancas, puertas contrain-
cendios, valvulas, imbornales, portillos, lumbreras, portillos de luz y
otras aberturas andlogas del buque; la colocacion del equipo en las
embarcaciones de supervivencia v demds dispositivos de salvamento; la
preparacion y la puesta a flote de las embarcaciones de supervivencia;
la preparacion general de los dispositivos de salvamento; la tarea de reu-
nir a los pasajeros; el empleo del equipo de comunicaciones; la compo-
sicion de las cuadrillas de lucha contraincendios; los cometidos especia-
les senalados en relacion con la utilizacion del equipo v de las instala-
ciones contraincendios.

En el cuadro de obligaciones se especificaran cuales son los oficiales
destinados para hacer que los dispositivos de salvamento y de lucha
contraincendios se conserven en buen estado y estén listos para la utili-
zacion inmediata.

En el cuadro de obligaciones se especificaran los sustitutos de las perso-
nas claves susceptibles de quedar incapacitados, teniendo en cuenta que
distintas situaciones de emergencia puedan exigir actuaciones distintas.

En el cuadro de obligaciones constaran los diversos cometidos que se
asignen a los tripulantes en relacion con los pasajeros, para casos de
emergencia. Estos cometidos seran: avisar a los pasajeros, comprobar
que los pasajeros estan adecuadamente abrigados v se pusieron bien el
chaleco salvavidas; reunir a los pasajeros en los puestos de reunion;
mantener el orden en los pasillos y escaleras y , en general, vigilar los
movimientos de los pasajeros comprobar que se lleva una provision de
mantas a las embarcaciones de supervivencia.
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6 - El cuadro de obligaciones se prepara antes de que el buque se haga a la
mar St una vez preparado el cuadro de obligaciones, se produjese algun
camiwo en la tnpulacion que obligue a modificarlo, el capitan lo revisa
14 O preparara uno nuevo

= . El formato del cuadro de obligaciones empleado en los buques de pasa

e necesitard de aprobacion
Regla 50 de SOLAS. SISTEMA DE ALARMA XERAL DE EMERXENCIA

El sistema general de emergencia podrd dar las sefal de alarma gene
tal de emergencia. constiturda por siete pitadas cortas, seguidas de una pita
da larga del pito o sirena del bugue, v ademds por la sefal de un tmbre 0
un claxon elecincos u otro sistema de alarma equivalente, alimentados por
la fuente principal de energia eléctnica del buque v la de emergencia, segun
proceda

£l sistermna poded ser acaonado desde el puente de navegacion y, excep
tuando e pito del buque. tambien desde otros puntos estralégicos El siste-
ma deberd dar sefales audibles en todos los espacios de alojamiento en
aqueilos en que normalmente trabaje L tripulacion

CONOCIMIENTO DE LAS SENALES PIROTECNICAS DE SOCORRO RLS POR SATELI-
TE Y RESAR

SENALES DE ALARMA PAPA CADA UNA DE LAS SITUACIONES DE MERGENCIA

CONSIDERACIONES GENERALES

Las seflales de alarma estan disefiadas con el fin de Hamar la atencion
de los buques, aeronaves y demds equipos que intervengan en la busqueda
y salvamento, facilitando de esta forma todo el procedimiento de auxilio.

Las podemos clasificar en: sefiales visuales, sefiales actsticas, sefales
radiotelegrificas y fonicas y. por dltimo, las sefiales transmitidas por radio-
balizas indicadoras de la posicion o radiobalizas de localizacion de siniestros

(RLS).
SENALES VISUALES
COHETES LANZABENGALAS CON PARACAIDAS:

- Deberan ir guardados en estuches hidroresistentes, con instrucciones para
su uso, impresas en dichos estuches.

- Tienen medios integrales de ignicion.

- Seran capaces de alcanzar una altura minima de 300 metros y ala alcan-
zar la altura mixima, lanzardn una bengala con paracaidas.
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- Arderan con un color rojo brillante de una intensidad luminica igual o
superior a 30.000 candelas, con un periodo de combustion igual o supe-
rior a 40 segundos.

- La velocidad de descenso no sera superior a 5m/seg.

- El Alcance visual de noche es aproximadamente de 28 millas.
BENGALAS DE MANO

- Guardadas en estuches hidroresistentes con las instrucciones de uso
impresas en los mismos.

- Tienen medios autonomos de ignicion.
- No deberan presentar riesgos una vez activadas.

- Proyectaran una luz de color rojo brillante de una intensidad luminica
media de al menos 15000 candelas, y ardera durante un minimo de un
minuto.

- Sumergida en agua arderd durante diez segundos.

- El alcance nocturno es de aproximadamente 7 millas, en tanto que el diur-
no es de 3 millas aproximadamente.

SENALES FUMIGENAS FLOTANTES

- Irdn guardadas en estuches hidroresistentes con las instrucciones para su
uso impresas en el mismo.

- No se inflamaran con explosion.

- El humo serd de color naranja y emitira durante tres minutos como minimo.
- No generardn llamas durante la emision de los humos.

- No se llenaran de agua aunque se utilicen con mar encrespada.

- El alcance sera de 5 millas para un observador situado desde un punto a
40 metros sobre el nivel del mar, en dias claros y con viento en calma.

SENALES FUMIGENAS FLOTANTES DE FUNCIONAMIENTO AUTOMATICO

- Iran guardadas en estuches hidrorresistentes con las instrucciones para su
uso impresas en los mismos.

- No se inflamardn con explosion.

- El humo serd de color naranja y emitira durante quince minutos como
minimo.

- No generaran llamas durante la emision de humos.
- No se anegaran aunque se utilicen con mar encrespada.

- Sumergidas emitiran humos durante diez segundos.

N
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DESTELLOS CON EL HELIOGRAFO 0 ESPEJO DE SENALES
A ser posible se empleard el alfabeto morse.
SENALES CON BANDERAS
Preferentemente del Codigo Internacional de Senales.
UNA MANCHA COLORANTE EN EL AGUA

Producida por una sustancia que al contacto con el agua reacciona de
manera que provoca esa mancha en el agua.

SENALES CON LUZ EMPLEANDO EL ALFABETO MORSE
MOVER LOS BRAZO0S DE ARRIBA ABAJO EXTENDIDOS LATERALMENTE

SENALES ACUSTICAS

Un sonido producido por cualquier aparato empleado para senales
actsticas de niebla (campana, gong, etc.)

Senales acusticas con significado del Codigo Morse.

Un disparo de candén u otro artefacto detonante a intervalos de un
minuto.

SENALES RADIOTELAGRAFICAS Y FONICAS

- Una senal emitida por radiotelegrafia o por cualquier otro medio o siste-
ma de senales consistente en el grupo SOS del Codigo Morse.

- Una senal emitida por radiotelefonia consistente en la palabra “ MAY
DAY”.

- La senal de alarma radiotelegrafica, consistente en la emision de rayas de
una duracion no inferior a 3,5 segundos, ni superior a seis segundos sepa-
radas entre ellas, por intervalos inferiores a 1,5 segundos, con la misién

de activar las autoalarmas radiotelegréficas a partir de la tercera raya emi-
tida..

- La senal de alarma radiotelefénica, consiste en dos seiiales aproximada-
mente sinusoidales de audiofrecuencia transmitidas alternativamente, la
primera de ellas tendrd una frecuencia de 2.200 Hz, cada una de ellas
transmitida durante 250 milisegundos, con la funcién de atraer la atencién
del operador que esté a ala escucha o activar un dispositivo que conecta

un altavoz para la recepcion del mensaje que va a seguir al hacer funcio-
nar los aparatos automadticos que dan la alarma.

O O
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SENALES TRANSMITIDAS POR RADIOBALIZAS INDICADORAS DE LA POSICION 0
RADIOBALIZAS DE LOCALIZACION DE SINIESTROS(R.L.S.)

Consistentes en una emision modulada por un tono de 1.300 Hz
durante uno o cinco segundos, seguida por un periodo de silencio de igual
duracion, o bien de la sefial radiotelefénica de alarma, seguida de la letra B
del Codigo Morse, o del distintivo de llamada del buque al que pertenezca la
RLS, o de las tres formas indicadas cuando se manipula una portadora modu-
lada por un tono de 1.300Hz o 2.200Hz.

Las RLS del tipo A (Servicio Mdvil Aerondutico) emitirdn en las fre-
cuencias de 121,5 MHz y 243 MHz , en tanto que las del tipo B (Servicio
Movil Maritimo) emitiran en la frecuencia internacional de socorro (2.182
KHz), y en una o ambas del servicio mévil aeronautico.

Las RLS, por satélite cumplen con les especificaciones requeridas por
I.M.O. dentro del Sistema SARSAT-COSPAS, siendo también elementos obliga-
torios dentro del Sistema Mundial de Socorro y Seguridad Maritimas (SMSSM).

Las RLS por satélite proporcionaran:
-Identificacion rapida, porque cada radiobaliza tiene un cédigo tnico.

-Posicionamiento con precision de una milla ndutica y tiempo de res-
puesta corto.

Cobertura mundial durante 24 horas del dia, mediante la utilizacién de
los satélites del Sistema SARSAT-COSPAS.

La RLS se instalara de forma que estando protegida de los golpes de
mar, quede a flote y la transmisién automatica en caso de naufragio repenti-
no, sin intervencién humana, en menos de cinco segundos.

Los buques que instalen una RLS con cardcter voluntario, bien por
tener un registro bruto menor de 20 toneladas, bien por montar ya otra RLS
obligatoriamente, se les podrd autorizar la intervencién humana para su
puesta a flote y activacion.

Las RLS estaran pintadas de un color brillante que facilite su localiza-
cion visual, en la parte que normalmente sobresalga del agua. Seran facilmen-
te accesibles y transportables a embarcaciones de supervivencia. Tendran una
autonomia de al menos 48 horas y esta fuente de energia debe ser cambiada
cada doce meses o diecisiete si la Administracion lo considera razonable.

Se inspeccionardn anualmente como un equipo radioeléctrico mas,
cambidndose la bateria en presencia del Inspector Radiomaritimo del Estado
.Durante esta inspeccion sonara una prueba de funcionamiento sobre antena
artificial interna, que no producira una intensidad de campo superior a 50
micro voltios/ metro a 50 metros.

En el exterior del equipo existirin claramente marcadas las instruccio-
nes de funcionamiento en idioma espanol, con un esquema explicativo de su
manejo. Si va instalada en el interior de una balsa salvavidas, en el contene-
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dor de la balsa habra una indicacién de ello, con el objeto de no activar la
RLS inadvertidamente si la balsa se somete a inspeccién. Ademds existira una
indicacién visual del estado de funcionamiento, tanto de prueba como de
transmision con toda la potencia visible atin a plena luz del dia.

También en exterior de la RLS se indicara claramente el distintivo de
llamada del buque en que estd instalada y constardn claramente las fechas
de fabricacién, de instalacion y de caduci-1ad de las baterias de alimentacién,
que no seran de tipo recargable.

Llevaran una rabiza de al menos 20 metros de longitud, para sujetarla
a una embarcacién de supervivencia.

NORMAS COMPLEMENTARIAS DE APLICACION A EMBARCACIONES DE PESCA QUE
TIENEN SUS BASES EN LA COMUNIDAD AUTONOMA GALLEGA

Todas las embarcaciones menores de 12 metros de eslora deberdn ir
provistas de una RLS , dispuesta en el exterior, con sistema de liberacién
hidrostatica, e instalada de modo que funcionen automadticamente en caso de
hundimiento de las embarcaciones, y que acttie a través de satélites de “cor-
bita polar que trabajen en la banda de 406 MHz. Estas RLS deberan estar
homologadas por la Administraciéon Maritima.

RESPONDEDORES RADAR (RESAR)

Un respondedor radar es un equipo que al ser activado por una sefal
de radar emitida, potencia el eco de forma que pueda ser recogido e identifi-
cado por los medios pasivos de la pantalla de radar del buque emisor, inclu-
so por encima de otros ecos presentes.

Tiene varias aplicaciones, basicamente utilizada para la identificaciéon
de ciertos buques, en circunstancias que es aprovechada para las operacio-
nes de biisqueda y rescate.

El disefio de los respondedores radar no podréd confundirse ni interpre-
tarse como procedentes de radiobalizas.

Debera autorizarse por la Administracién la instalacion de los respondedo-
res radar en las embarcaciones de supervivencia.

PRECAUCIONES PARA EVITAR FALSAS ALERTAS DE SOCORRO Y MEDIDAS A
TOMAR EN CASO DE QUE SE ACTIVEN ACCIDENTALMENTE

Las radiobalizas irdn estibadas a bordo con un sistema de zafa hidros-
tatica semejante a la de las balsas salvavidas. De esa manera se evita el fun-
cionamiento accidental de la radiobaliza que era uno de los problemas en las
anteriores.

También en caso de activacién accidental existe en el puente de nave-
gacion un avisador automadtico que nos indica de la emision de la radiobali-
za, por lo que llegado el caso , deberemos desactivarla.
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Realizar el mantenimiento adecuado que figura en el manual de la
misma.

Las radiobalizas solo deben usarse en caso de emergencia, ya que de
lo contrario se producen innecesarias y costosas movilizaciones de los
medios de salvamento.




MODULO 1.4

Idioma inglés

a).- Vocabulario Normalizado de navegacién maritima

PARTE-1.
INTRODUCCION

Este vocabulario ha sido compilado :

Para ayudar a una mayor seguridad en la navegacién y en la conducta de los
buques.

Para generalizar (normativizar) el lenguaje empleado en las comunicaciones
propias de la

Navegacion en el mar, zonas de recaladas a puntos, vias navegables, y den-
tro de los puertos

No persiguen estas frases suplantar o contradecir el Reglamento Internacinal

para Prevenir los

Abordajes en la Mar, otras Reglas locales especiales o las recomendaciones

hechas por la OMI 535
Referentes a los esquemas para la ordenacion del trafico de los buques. Ni

tampoco persiguen

Desplazar con su uso el Codigo Internacional de Senales y el Reglamento de
Radiocomunicaciones

Ni suplantar la practica normal Radiotelegrafica.

No se persigue que el empleo de este vocabulario sea preceptivo si no que
mas bien a través

De la constante repeticion en los buques y en centros de formacién en tierra,
las frases y términos

Empleados se convirtan en los normalmente aceptados y de uso corriente
entre la gente de mar.

El empleo del contenido del vocabulario habra de hacerse con la mayor fre-
cuencia posible

Con preferencia a cualquier otra fraseologia de significado similar.

De esta forma se persigue convertirlo en un < lenguaje. > aceptable, con el
empleo de la

Lengua Inglesa para el intercambio de Inteligencia entre individuos de todas
las Naciones en las

Muchas y variadas ocasiones en que exista duda sobre la exactitud de signi-
ficados y traducciones,

Hecho cada vez mas evidente bajo las actuales condiciones en la mar.
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PART-1.

INTRODUCTION
This vocabulary has been compiled:

a) To assist in the greater safety of navigation and of the conduct of the ships

b) To standardize the laguage used in comunications for navigation at sea in
port aproaches,

In waterways and harbours.

These phrases are not intended to supplant or contradict the International
Regulations for

Preventing Collisions at Sea or Special local Rules or Recomendations made
by IMO.

Concerning ships’ routeing schemes. Neither are they intended to supersede
the International

Code of Signals and the Radio Regulations nor to supplant normal
Radiotelephone Practice..

It is not intended that the use of the vocabulary shall be mandatory , but
rather throygh

Constant repetition in ships and in training establishments ashore,that the
frases and terms

Used will become those normally accepted and commonplace among sea-
men. Use of the

Contens of the vocabulary should be made as often as possible in preference
to other

Wording of similar meaning.

In this way it is intended to become an acceptable < language> using the
English tongue

For the interchange of intelligence between individuals of all Maritime
Nations on many

And varied occasions when precise meanings and traslations are in doubth,
increasigly

Evident under modern conditions at sea.
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1. PROCEDIMIENTO

Si fuese necesario indicar que han de emplearse las frases de este vocabu-
lario, se puede enviar

El siguiente mensaje:
<RUEGO EMPLEE / EMPLEARE el Vocabulario Generalizado Maritimo. >

2.- VERBOS NORMATIVIZADOS

Cuando sea posible las frases deberan encabezarse por una de las formas ver-

bales

Siguientes:

IMPERATIVA

Para emplearla siempre que se esten dando ordenes preceptivas(obligatorias)

Debe Vd.( Tiene Vd.) No debe Vd sDebo yo? (;Tengo yo que?)

INDICATIVA NEGATIVA INTERROGATIVA

PRECISO NO PRECISO ;PRECISO YO?

ESTOY Q SOY NO ESTOY, NOSOY ;ESTOY YO? ;SOY YO?

VD. ESTA O VD ES VD NO ESTA VD NO ES ;ESTA VD O ES VD? 55;

DESEO(+ INFINIT.) NO DESEO (+INFINIT.) ;DESEA Vd?(+ INFINIT)
VERBO EN FUTURO VERBO EN FUTURO

IRE O LLEGARE NO IRE O NO LLEGARE
Vd.PUEDE NO ES PRECISO QUE Vd.
ACONSEJO NO ACONSEJO

HAY NO HAY ; HAY?
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1).- PROCEDURE

Should it be necessary to indicate that phrases in this vocabulary are to be
used

The following message may be sent:
< < PLEASE USE/ I WILL USE The Standard Marine Vocabulary > >

2).-STANDARD VERBS

When possible sentences should be introduced by one of the following verbs

forms

IMPERATIVE

Allways to be use when mandatory orders are being given

YOU MUST MUST I?

INDICATIVE NEGATIVE INTERROGATIVE

[ REQUIRE I DO NOT REQUIRE DO I REQUIRE?

I AM I AM NOT AMI?

YOU ARE YOU ARE NOT ARE YOU?

1 HAVE I DO NOT HAVE DO YOU HAVE?

1 CAN I CAN NOT CAN I2(it is possible)
CAN YOU

[ WHISH TO I DO NOT WHISH TO DOYOU WHISH TO?

I WILL(future) I WILL NOT (future)

YOU MAY YOU NEED NOT MAY 1I? (pemission)

ADVISE ADVISE NOT

THERE IS THERE IS NOT IS THERE?

&
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3).- RESPUESTAS

Cuando la contestacién a una pregunta sea de caracter afirmativo digase:
< <SI> > Seguido de la frase apropiada integra (completa)
Cuando la contestacién a una pregunta sea de caracter negativo digase:
< <NO > > Seguido de la frase apropiada integra(completa)
Cuando no se disponga inmediatamente de la informacion, pero que pronto
Se dispondra digase:
< < MANTENGASE EN ATENCION > >
Cuando no se pueda obtener informacién digase:
< <NO HAY INFORMACION > >
Cuando un mensaje no se oiga debidamente digase:
< <DIGA DE NUEVO > >
Cuando no se ha comprendido un mensaje digase:
< <MENSAJE NO COMPRENDIDO > >
-

4).- MENSAJES URGENTES (Han de emplearse como prefijo de las sefiales
de Peligro, urgencia

Y seguridad conforme al Reglamento de Radiocomunicaciones.
MAYDAY- PELIGRO

PAN - URGENCIA

SECURITE -SEGURIDAD

ATENCION Repetido si es necesario, puede ser usado al comienzo de
un mensaje de Urgencia.

5).- RUMBOS.

Siempre han de expresarse en la notacion de 360° desde el Norte
(Norte verdadero a no ser que

Se indique otra cosa), Puede indicarse si es éste hacia o desde una
marca
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3) RESPONSES

Where the answer to a cuestion is in the affirmative say:

< <YES> > FOLLOWED BY THE APROPIATE PHRASE IN FULL

Where the answer to a cuestion is in the negative say:

< <NO> > FOLLOWED BY THE APROPIATE PHRASE IN FULL

Where the information is not immediately available but soon will be say:
< <STAND BY > >

Where the information cannot be obtained say:

< <NO INFORMATION > >

Where a message is not understood say:

< <MESSAGE NOT UNDERSTOOD > >

4) URGENT MESSAGES.- Are to be used to prefix Distress, Urgency and
Safety

Messages, in accordance with Radio Regulations.
MAYDAY- DISTRESS

PAN.- URGENCY

ECURITE.-SAFETY

5) COURSES.

Always to be expressed in 360° notation from NORTH ( unless otherwise

Stated). Whether this is to or from a mark can be stated.
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ORDENES GENERALES AL TIMON

Todas las 6rdenes al tim6n habran de repetirse por el timonel y el oficial de
Guardia habré de cercionarse de que se llevan a cabo , correcta e immedia-
Tamente.Todas las érdenes al tim6n habran de mantenerse a menos que se

Reciba su contraorden.El timonel habra de dar cuenta de inmediato caso de

que el barco no obedezca al timon.

ORDEN SIGNIFICADO

Al medio el timon Hay que mantener el timén en la posicién
Proa-Popa (A la via)

Babor cinco Hay que mantener 5° de’timén a Babor
Babor diez . « 100 ¢« = i
Babor veinte # & 200 « « i
Babor veinticinco 8 & 250 « «
Todo a Babor Hay que mantener el timon todo metido

(cerrado) a Babor.

Estribor cinco Hay que mantener 5° de timén a Estribor
Estribor diez “ “ “ 100 - “
Estribor quince e ® s “
Estribor veinte . £ 200 = %
Estribor veinticinco “ “ * 25° “
Todo a Estribor Hay que mantener el timén todo metido

(cerrado) a Estribor
Levantando hasta cinco  Disminuir la metida del timén hasta 5° y mantenerlo ahi
Levantando hasta diez - e “ ®  1pe E =
Levantando hasta quince = * * * 15% % «

Lev ntando hasta veinte “ “ “ & 20° o “
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B) STANDARD WHEEL ORDERS

All wheel orders given should be repeated by the helmsman and the officer
of the watch

Should ensure that they are carried out correctly and immediately. All wheel
orders

Should be held until countermanded . the helmsman should report immedi-
ately if the

Vessel does not answer the wheel.

ORDER MEANING

MIDSHIPS Rudder to be held in the fore and aft position
PORT FIVE 5¢ Of Port rudder to be held

PORT TEN e = *

PORT FIFTEEN 15 *

PORT TWENTY 200 * ¢ “ =

PORT TWENTY-FIVE 2509

HARD A PORT Rudder to be held fully over to Port
STARBOARD FIVE 5° of Starboard rudder to be held
STARBOARD TEN 100

STARBOARD FIFTEEN 15 « “ “ “
STARBOARD TWENTY 208 &

STARBOARD TWENTY-FIVE 25° *

HARD A STARBOARD Rudder to be held fully over to starboard
EASE TO FIVE Reduce amount of rudder to5° and hold
EASE TO TEN “ & & 10°
EASE TO FIFTEEN “ “ “ 15
EASE TO TWENTY “ “ = 20¢
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ORDENES AL TIMON II

ORDEN SIGNIFICADO

DERECHO Parar la caida lo mas rapidamente posible

DERECHO COMO VA Gobernar manteniendo el rumbo indicado por el
compads al tiempo de dar la orden. El timonel ha de
repetir la orden e indicar el rumbo del compas al reci-
bir la orden. Cuando el bugue se mantenga en ese
rumbo, el timonel ha de dar la voz de:
< < A RUMBO> >

MANTENGA LA BOIYA /
MARCA /BALIZA A BABOR/
ESTRIBOR.

AVISE SI EL BUQUE NO
RESPONDE (OBEDECE)
AL TIMON.

LISTO DE TIMON
Cuando el Oficial de guardia quiera gobernar a un rmbo por el compds, indi-

cara la banda de metida de la cana y luego dird cada numero por separado,
incluido el cero.

EJEMPLOS:

ORDEN RUMBO QUE SE HA DE MANTENER
< <A BABOR, AL UNO OCHO DOS > > 182°

< <A ESTRIBOR, AL CERO OCHO DOS > > 082°

< <A BABOR, AL TRES CERO CINCO > > 305°

Al recibir la orden para gobernar, por ejemplo 182°, el timonel la repetird y
haréa caer el buque hasta poner al rumbo ordenado. Cuando el buque esté al
rumbo ordenado, el timonel daré la voz de
< <A RUMBO AL UNO OCHO DOS > >.

La persona que did la orden contestard acusando recibo de lo dicho por el
timonel
Si desea poner rumbo a una marca determinada , se ordenara al timonel:

< <PROA A LA BOYA....(MARCA)........ (BALIZA) > >

El timonel repetird la orden y cuando gobierne derecho sobre la marca dara
la voz de:

< <PROA A LA BOYA......... (MARCA) ...ccvvvrurnnns (BALIZA) > >

La persona que dio la orden contestard acusando recibo de lo dicho por el
timonel.
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STANDARD WHEEL ORDERS II

ORDER MEANING

STEADY Reduce swing as rapidly as possible

STEADY AS SHE GOES Steer as steady course on the compass heading indi-
cated at the time of the order. The helmsman is to
repeat the order and call out the compass heading on
receiving the order. When the ship is steady on that
heading , the helsman is to call out
< <STEADY ON> >

KEEP THE BUOY / MARK/
BEACON ON PORT / STAR-
BOARD SIDE

REPORT IF SHE DOES NOT
ANSWER THE WHEEL

FINISHED WITH THE WHEEL
When the officer of the watch requires a course to be steered by compass,

the direction in which he wants the wheel turned should be stated followed
by each numeral being said separately , including zero,

EXAMPLE

ORDER COURSE TO BE STEERED
< <PORT, STEER ONE EIGHT TWO > > 182°

< < STARBOARD,STEER ZERO EIGHT TWO > > 082°

< <PORT STEER THREE ZERO FIVE > > 305°

On receipt of an order to steer, for example, 182°, the helmsman should
repeat it and bring the ship round steadily to the course ordered . When the
ship is steady on the course ordered ,the helsman is to call out:

< <STEADY ON ONE EIGHT TWO > >
The person giving the order should acknowledge the helsman’call out.

If it is desired to steer on a selected mark the helsman should be ordered to:
< <STEER ON...... BUOY........ MARK ....... BEACON > >
The helsman should repeat the order and when steady on the mark call out:
< <STEADY ON .......... BUOY ........ MARK.......... BEACON......... > >
The person giving the order should acknowledge the helsman’call out
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