CONSELLER[A Instituto Politécnico Maritimo Pesqueiro do Atlantico
DO MAR Avda Beiramar, 55 — 36202 VIGO
Telf.: 886110825-26 — Fax 886110853
inst.pesqueiro.atlantico@edu.xunta.gal

:o«—?& XUNTA
¢ DE GALICIA

EXAMEN PARA PATRON/PATRONA DE YATE
MODULO GENERICO

() SEGURIDAD EN LA MAR

1. Respecto a las acciones a llevar a cabo a la llegada del helicdptero de Salva-

mento Maritimo, ¢ cual de las siguientes afirmaciones es CORRECTA?

a. Amarrar el cable o guia en alguna parte de nuestra embarcacion para no
perderlo.

b. Seguir las instrucciones de la tripulacién del helicoptero, excepto si éstas
nos parecen complicadas.

c. El patrén dirigira las operaciones de rescate en el momento de la llegada
del helicéptero.

d. Esperar que el cable de izado toque primero el agua o el barco, a fin de

que descargue la electricidad estatica.

2. La zafa hidrostatica de una radiobaliza es:
a. El mecanismo transmisor de la sefial de 406 MHz
b. Un mecanismo que permite establecer comunicaciones bidireccionales
¢. Un mecanismo automatico que permite liberarla cuando la embarcacion
esta sumergida a una determinada profundidad

d. Un mecanismo que transmite la llamada selectiva digital (LSD)

3. Cual de las siguientes afirmaciones NO ES CORRECTA.

a. Sitrasladamos un peso verticalmente hacia arriba asciende el centro de
gravedad(G)

b. Sibaja el centro de gravedad(G), tendremos menor altura metacéntrica
(GM) y menor brazo del par de estabilidad(GZ)

¢. Eltraslado vertical de un peso en un barco hara subir o bajar el centro de
gravedad(G)

d. En el traslado vertical de pesos no hay variacién de desplazamiento(D)
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4. Es fundamental que el chaleco sea capaz de poner boca arriba a una persona

inconsciente que haya caido al'mar en no mas de:

a.
b.

1 segundos
3 segundos
5 segundos

6 segundos

5. En el equilibrio estable el metacentro esta situado:

a.
b.

Por debajo del centro de gravedad
Por encima del centro de gravedad
En el mismo punto que el centro de gravedad

Ninguna de las respuestas anteriores es correcta

6. La balsa salvavidas tendra medios para montar un respondedor radar a una

altura minima, sobre o nivel do mar de:

a.

b
C.
d

1 metro

2 metros

5 metros

Depende de las especificaciones de la balsa la altura sera distinta

7. Las sefales fumigenas flotantes:

o o T

No se podran usar en con mar encrespada
Solo se podran usar con mar encalma
No se anegaran con mar encrespada

Se anegaran con mar encrespada
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8. ¢Son compatibles el montaje de un transponedor de Radar (SART) y un re-

flector de radar en una misma balsa salvavidas?

a.
b.

No porque el reflector de radar podria degradar la respuesta del SART

Si, son perfectamente compatibles

No, porque la trasmision del reflector de radar siempre anula la trasmision
del SART

Ninguna respuesta es correcta

9. Cual de las siguientes afirmaciones en relacién al arnés de seguridad es falsa:

a.

La funcion de un arnés es la de evitar que caigamos al agua o cuando
menos que quedemos desconectados del barco

Es preferible utilizar un arnés de cinta en lugar de cabo, asi se evita cual-
quier posible resbalén al pisarlo

Es importante que la longitud del arnés sea corta( no mas de 2 metros por
regla general)

Ninguna respuesta es falsa

10. Estando en un bote o balsa salvavidas y teniendo activado nuestro SART

( Transpodedor de Radar) en la modalidad de stand-by o recepcion jcomo

nos cercionarnos inmediatamente de que hemos sido detectados por alguna

aeronave o buque en la zona?

a.

Por el mismo SART al cambiar automaticamente su modo de funciona-
miento y emitir una luz y una sefial audible

Porque recibiremos una llamada via VHF del buque o aeronave que este
en la zona

Porque nos contactara de algun centro de salvamento maritimo

Todas las respuestas son correctas
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(1) METEOROLOGIA

11. Aquella niebla que se forma cuando se establece un flujo de aire relativamente
calido y himedo sobre una superficie fria y que es la niebla mas comun en el
mar recibe el hombre de:

a. Niebla de radiacién.

b. Niebla orogréfica.
c. Niebla de saturacién.
d

Niebla de adveccion.

12. Segln su proceso de formacion podemos diferenciar dos tipos basicos de nu-

bes:

a. Estractivas, propias de frentes calidos y convectiformes, propias de frentes
frios.

b. Estratiformes, propias de frentes frios y convectivas, propias de frentes ca-
lidos.

c. Estratiformes, propias de frentes célidos y convectivas, propias de frentes
frios.

d. Estractivas, propias de frentes frios y convectiformes, propias de frentes

calidos.

13. Que denominacion tiene aquel frente que inicialmente era célido pero que ha
sido
alcanzado por una masa de aire frio que lo desplaza hacia arriba:
a. Frente invertido.
b. Frente calido.
c. Frente inestable.
d

Frente ocluido.
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14. Los altoestratos (As) pertenecen a la clase de nubes:

a. Bajas.

b. Medias.

c. Altas.

d. Ninguna de las anteriores es correcta.

15. Se denomina a la distancia vertical entre el seno y la cresta de una ola:

a. Altura.

b. Periocdo.
c. Longitud.
d. Fetch.

16. Al valor que debe de tomar la temperatura para que sin variar la cantidad de
vapor
De agua se alcance el punto de saturacion se le llama:
a. Tension superficial.
b. Punto de evaporacion.
¢. Punto de rocio.
d

Humedad absoluta.

17. ¢ Cudl es la causa principal de las corrientes marinas de arrastre?
a. Porla densidad del agua.
b. Por la diferencia de alturas de los fondos de los océanos.
c. Porlas mareas.
d

Por el viento.
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18. Los vientos alisios son:

a. Vientos practicamente permanentes que soplan entre el NE y el E en lati-
tudes cercanas al trépico de Capricornio, desde los 30° a 40° S de latitud.

b. Vientos practicamente permanentes que soplan entre el NE y el E en lati-
tudes cercanas al ecuador, desde los 30° a 10° N de latitud.

c. Vientos practicamente permanentes que soplan entre el SW y el W en lati-
tudes cercanas al ecuador, desde los 30° a 10° N de latitud.

d. Vientos caracteristicos del mar Cantabrico y el golfo de Vizcaya que so-

plan habitualmente durante las estaciones de otofio y primavera.

19. Los cumulonimbos pertenecen a las nubes:

a. Bajas.

b. Medias.

¢. De desarrolio vertical.
d. Altas.

20. La diferencia de temperatura y salinidad del agua de mar en diferentes zonas
y profundidades dan lugar a una corriente que se llama:
a. De arrastre.
b. De marea.
c. De densidad.
d. Polar.
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EXAMENPARA PATR()N/PATRQNA DE YATE
MODULO NAVEGACION

(1ll) TEORIA DE LA NAVEGACION

21. La correccién total se puede calcular:

Sumando la deriva y el abatimiento.

Obteniendo la diferencia entre la demora verdadera y la demora de aguja
obtenida en una enfilacion.

Obteniendo la diferencia entre la declinacion de la Polar y su altura.

Todas las respuestas anteriores son correctas.

22. i Hay que corregir las cartas nauticas?

No, si hay correcciones se publica hueva edicion.
No, se cambian las cartas cada 2 afios.
Si, semanalmente, si se ha publicado alguna correccion.

Si, mensualmente, si se ha publicado alguna correccion.

23, El datum de un sistema GNSS se refiere al:

Fondo existente en la latitud y longitud media de la carta.

Instituto hidrografico que publica las cartas en el que hay que plasmar los
datos obtenidos del GNSS.

Conjunto de puntos de referencia en la superficie terrestre a la que se aso-
cia un modelo de forma de la Tierra para definir el sistema de coordenadas.
Semicirculo principal que se emplea como referencia a la hora de medir la

longitud.
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24. El circulo polar Antartico se caracteriza por:
a. Tener una latitud 66° 33'N.
b. Tener una latitud 66° 33°S,
¢. Ser de diatodo el afio.

d. Ser de noche todo el afio.

25. Se denomina abatimiento a:
a. El angulo formado entre el norte magnético y el norte de aguja.
b. El angulo formado entre el norte de aguja y el norte verdadero.
¢. Elangulo formado entre el rumbo verdadero y el rumbo de superficie.

d. Elangulo formado entre el rumbo verdadero y el rumbo efectivo.

26. El paralelo de latitud I= 23° 27' S, se llama:
a. Circulo Polar Artico.
b. Circulo Polar Antartico.

c. Trépico de Cancer

Q

Trépico de Capricornio

27. La hora civil del lugar (Hcl.) es:

a. Eltiempo que ha transcurrido desde que el Sol medio pas6 por el Meri-
diano inferior de lugar.

b. Eltiempo que ha transcurrido desde que el Sol medio pas6 por el Meri-
diano superior de lugar.

c. Eltiempo que ha transcurrido desde que el Sol verdadero pasé por el Me-
ridiano inferior de lugar.

d. Eltiempo que ha transcurrido desde que el Sol verdadero pasé por el Me-

ridiano superior de lugar.
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28. Los avisos a los navegantes pueden ser:

a. Generales, permanentes y temporales.

b. Generales, permanentes y preliminares.

c. Generales, permanentes, temporales y preliminares.

d. Generales, permanentes, temporales y fijos.

29. Se define la latitud como:

a. Elarco de paralelo contado desde el ecuador al observador.

b. El arco de meridiano contado desde el ecuador hasta el observador.

c. El arco de meridiano contado desde Greenwich al observador.

d. El angulo del Ecuador que va desde Greenwich hasta el meridiano supe-

rior de lugar.
30. Las siglas SOG de un equipo GNSS corresponden a:
a. La velocidad de maquinas.
b. La velocidad de corredera.
c. La velocidad sobre el fondo.
d. La velocidad de la corriente.

(IV) NAVEGACION CARTA

31. Derrota loxodrémica. Resolucion analitica:
Un yate se encuentra en situacion de salida: Is = 42° 27,9" Ny Ls = 009° 00,6”

W, navega una distancia de 220 millas al rumbo de aguja (Ra°®) = SW, declina-
cidn magnética (dm) = 05° NW, desvio del buque (A) = 05° NW en zona de
viento del W que abate (ab) 10°. Calcular las coordenadas de llegada.

a.

b
c.
d

l=39°52,3"N Ll=012°272"W
lll=39°08,5"N LI=010°31,9"W
M=39°52,3"N LI=010°31,9"W
I=39°08,56"N LII=011°03,4"W
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32. Derrota loxodrémica. Resolucién analitica:
Conocidas las situaciones de salida y llegada.
Situacién de salida: Is =43°24 9" N, Ls =008°252" W
Situacion de llegada: |, = 45°50,0" N, Ly=011°449"W

Calcular el rumbo directo (Rd) y distancia navegada entre ambas situaciones.

a. Rd°®=315,6° dn = 185,65"
b. Rd®=314,4° dn = 185,65"
c. Rd°®=315,6° dn = 203,11"
d. Rd®=225,6° dn = 185,65

33. Unyate se encuentra en la oposicion de Isla de Tarifa FI(3)WR.10s26/18M
con Punta Cires FI(3)10s18M e a la vez toma demora de aguja (Da°) de lIsla
de Tarifa FI(3)WR.10s26/18M = 317°. Calcular la correccion total (Ct):

a. Ct=05°E
b. Ct=05°W
c. Ct=10°E
d. Ct=10°W

34. Un yate, al ser Hrb = 08:00, se encuentra en | = 36° 04,0' N y L = 005° 20,0" W,
da rumbo a la boya de recalada de Ceuta FI.G.5s10M, teniendo en cuenta que
durante la navegacion va a estar afectado de una corriente de rumbo (Rc°) = E
e intensidad horaria de la corriente (lhc) = 3 nudos. ¢ Cuél sera la velocidad de
maquinas (Vb) a la que tendra que navegar si quiere llegar a la boya de reca-
lada de Ceuta a Hrb = 08:51?

Vb = 11,4 nudos.
Vb = 09,2 nudos.
Vb = 10,2 nudos.
Vb = 12,2 nudos.

a0 T o
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35. Un yate se encuentra en la situacion | = 36° 00,4" Ny L = 006° 00,0" W, esta
afectado por una corriente de rumbo (Rc®) = S20°W, intensidad horaria de la
corriente (Ihc) = 2,4 nudos, sopla un viento de poniente (W) que le abate 10°,
decide poner rumbo al puerto de Tanger FI(3)12s14M, a una velocidad de ‘
maquinas de 10,2 nudos, una vez a rumbo la correccion total (Ct) = 10° NE.

Se pide el rumbo de aguja al que tendra que navegar para llegar al puerto de

Tanger.

a. Ra®°=110°
b. Ra®=130°
c. Ra®=120°
d. Ra®=140°

36. Un yate al ser Hrb = 10:00 navega a rumbo verdadero (Rv°) = 080° con una
velocidad de maquinas de 12 nudos y observa demora verdadera (Dv°) del fa-
ro de Punta Malabata F1.5s22M = S30°W. Continua navegando en esas con-
diciones y al ser Hrb = 10:20 observa que se encuentra en la oposicion de
Punta Paloma Oc.WR.5s10/7M con Punta Alcazar FI(4)12s8M; se pide situa-
cion observada (S/o) a Hrb = 10:20.

a. lo=35°549"N Lo=005°364W

b. lo=35°550"N Lo=005°380 W

c. 10=35°534"N Lo=005°344"W

d. lo=35°556"N Lo=005°38,0W
CONSELLERIA DO MAR

DIRECCION XERAL DE DESENVOLVEMENTO PESQUEIRO

Rua dos Irmandifios, s/n- Salgueirifios
15781 Santiago de Compostela

T. 981 546 176
cma.dxdesenvolvemento@xunta.qgal

I



CONSELLERfA Instituto Politécnico Maritimo Pesqueiro do

Atlantico
DO MAR Avda Beiramar, 55 — 36202 VIGO
Telf.: 886110825-26 — Fax 886110853

inst.pesqueiro.atlantico@edu.xunta.gal

B XUNTA
3¢l DE GALICIA

37. A'Hrb = 09:00, un yate se encuentra en la situacién | = 35° 50,0 Ny L = 006°
00,0" W, se pone a navegar a una velocidad de maquinas (Vb) = 8 nudos al
rumbo verdadero (Rv°) = W, en zona de corriente de rumbo (Rc®) = SE e in-
tensidad horaria de la corriente (lhc) = 2 nudos. ¢ Cual sera su situacion esti-
mada a Hrb = 10:107?

le =35°44,9°'N Le =006°06,4"W
le =35°45,0°'N Le=006°12,00W
le =35°46,5"N Le=006°114"W
le =35°48,2"N Le =006°09,3 W

2o T

38. A'Hrb 11:00 un yate se encuentra en la situacion | = 36° 03,0" Ny L = 006°
07,8" W, con una velocidad de maquinas de 12 nudos y navega a un rumbo de
aguja (Ra°) = 352°, declinacién magnética (dm) = la calculada en la carta para
el afio 2024 y aproximada al grado, desvio del compas (A) = 09° NE, se en-
cuentra afectado por una corriente de rumbo desconocido. A Hrb 11:37, obser-
va simultaneamente demora de aguja (Da®) de Cabo Roche Fl(4)24s20 = 006°
y demora de aguja de Cabo Trafalgar FI(2+1)15s22M = 092°. Calcular el rum-

bo de corriente e intensidad horaria de la corriente (Ihc).

a. Rc?=320° lhc = 4,2 nudos.
b. Rc®=135° lhc = 2,6 nudos.
c. Rc®=315° lhe = 4,2 nudos.
d. Rc?=315° lhc = 2,6 nudos.
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39. El dia 17 siendo hora 6ficial (Hof) = 15:00, un yate se encuentra en el puerto

de Vigo y obtiene sonda en la carta (Sc) = 4,5 metros. Calcular la sonda en el

momento (Sm) con la siguiente tabla de marea. (Adelanto oficial 2 horas).

Sm = 7,74 meftros.
Sm = 6,87 metros.
Sm = 5,22 metros.

e o T w

Sm = 6,10 metros.

DIA HORA | ALTURA DiA HORA ALTURA
01:09 3,38 01:56 3,70
17 07:28 0,67 18 08:12 0,36
13:42 3,32 14:25 3,58
19:43: 0,71 20:26 0,41

40. El dia 17, en el momento de la primera bajamar del dia, un yate se encuentra

fondeado en la ria de Vigo en un lugar de sonda en la carta (Sc) = 4,25 metros..

Calcular a qué Hora oficial (Hof) tendra una sonda en el momento (Sm) = 6

metros, con la siguiente tabla de marea. (Adelanto oficial 2 horas).

a. Hof=01:33 del dia 18

b. Hof=23:33 del dia 17

c. Hof = 23:47 del dia 17

d. Hof = 00:13 del dfa 18
CONSELLERIA DO MAR
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._.>mm.> PARA CALCULAR LA ALTURA DE LA MAREA EN UN
| o INSTANTE CUALQUIERA

DURACION DE LA CRECIENTE C VACIANTE AMPLITUD DE LA MAREA
4:00| 4:15/4:30| 4:45| 5:00}5:15 | 5:30| 5:45 6:00 | £:15| 630 8:45|7:00| 7:157:30|7:45| 8:00) 05 | 1,0{1.5| 20| 25 | 3.0 | 35| 40| 45|50 55|60 |65|7.0]75 |80 859095 [100]105[11,0]11.5]:
DESDE . R , .
INTERVALO  agTa LA BAJAMAR MAS PROXIMA CORRECCIONES ADITIVA A LA ALTURA DE LA-BAJAMAR MAS PROXIMA

009 | 0:10 | 010 G:11 [ O | 0:12) 32 0013 [ 0:13 § 0:14 | 0:14 |.0:15°( 0:15 | 0:16§ 0,00 | 0,00 | 0,00 0,01 0,01 [ 0,01 | 0,01 | 0.01[ 0,01 0,01 | 0,02 | 0,02 0,02} 0,02] 0.02{0,02{ 0,02 |002] 003} 003 ] 0.03 003 003|003
0:19 | 0:20 | 0:21 | 0:22 | 0:23 | 0:24 | 0:25 | 0:26 | 0:27 | 0:28 | 0:29 | 0:30 | 0:31 | 0:32§ 0,01 | 0,01 | 0,62 | 0,02 0,02} 0,03 | 0,041 0,04| 0,05 0,05 | 0.06 [ 0,07 | 0,07 0,08| 0,08 | 0,09 | 0,09 (01a} 010|011 | 011 | 012 | 0,13 | 0,13
] 0228 0:28 | 0:30 | 0:3] | 0:33 | 0:34 1 0:36 | 0:37 | 0:37 | 0:40 | 0142 | 0:43-| 0:45| 0;46 | 0:4B 40,01 1 0,021 0,04 | 0,051 0,06 | 0,07 | 0,07 | 0,10/ 0,17 [0,12]0,13| 0:15| 0,161 0,17 | 0:18 | 0,20 0,21 | 022|023 | 0,24 | 0,26| 0.27 | 0,28 | 0,30
0:32 | 0:34 | 036 | 038 | 040 | 0:42 | 0:44 | 0:46 | 048 | 0:50 | 0:52 | 0554 ['0:56 | 0:58 | 1:00.| 1:02| 1:04§0,02{ 0,04 | 0,06[0,07]0,11 | 0,13| 0,15 0,17 10,17 [0.221 0,240,261 0,28 | 0,301 0.32| 0,35 0,37 | 0,39 | 0,41 | 0,43 | 0.45 | 0,48 | 0,50 | 0.52
0:40 | 0342 | 045 | 0:47 D80 | 0:52 | 0:55 | 0:57 | 1:00] 1:02 | 1:05] 1:07 | 1110 | 1232} 1:15 | 1:17 | 1203003 ( 6,07 | 0,10 | 6;1310,17 } 0,20 | 0,23 | 0,27 | 530 |.0,33 | 0,37 |:0i40 | 0,44 | 0.47 | 0,50 | D:54.| 0,57 | 0,60 | 0.64 0,47 |.0,70.| 0,74 | 077 | .80

Q57 | 100 | 1:03 | 1:061 1:09 | 112 1:15] 1318 | 1221 | T:24 | 1:27 | 1:30 | 1:33 | 1:36 1 005 |-0,10|0,14{ 0,17 | 0,24 | 0,29 | 0,33 | 0,38] 0.43| 0.48 | 0.53| 0,57 [ 0,62 0,67 | 0.72| 0,74 | 0.81 | 0,84} 051 | 095 | 1,00 | 1.05| 130 ] 1.15
106 1210 | 1131 1117 [ 1:20] 1:241 1:27 | 1:31 | 1:34 | 1:38 | 1:4] | 1:45) 1:481 1:528 006 | 0,131 0,191 0,25 | 0,32 | 0,39 | 0,45 | 0,51 | 0,58 | 0,64 | 071 | 0,77 | 0,83 0,90 | 0,94 1.03} 1,09 | .16 1.22| 1,28 | 1.35 | 1,41 | 1,48 | 1,54
12161 1:20 | 1:24 | 1:28] 1:32] 1336 140 1:44 | 1:48 | 1:52 | 1:56 | 2:00 | 2:04 | 2:08| 2,081 0.17| 0,25 0,33} 0,41 | 0,50 | 0,58 | 0,66.| 0,74 0,83 091 [ 0.99| 1.08 161124132 1411 1,49 | 1.57 | 1,651 1,74 1 1,82 1,90} 1.99
1:25 | 1:30 | 1:34 | 1:39| 1:43] 1:48 | 1:52 | 1:57 | 201 | 206 | 210 | 2:15| 2119 | 224§ 0,10 0,21 | 0;31 [ 0.41 { 0,52 0,62{ 0,72 :0,82| 0,23] 1,03 | 1,13 1,24 ] 1,34 ['1:44 | 1,55 | 1,65] 1,75 | 1.85| 1.94 | 208 2.16.| 227 | 237 | 247

Tz

1:35 1:40 | 1:45| 1:50| 1:55 | 2:00| 205 | 210 | 215 | 2:20 | 225 |'%:30| 2:35 | 240§ 6,13 0,25 ] 0,28| 0,50 { 0.63 | 0.75| 0;88 | 1.00| 1.13 1,26 188 [ 1,50] 1,63 ,r.um 1,88 1200|212} 225238 2,50 ] 2.63 | 275 | 2.88 | 3,00

1:28 {01:33 1 1:39 | T:44 | 1:50 | 1:55 | 2:01 | 2207 | 212| 277 | 2:23 | 2228 | 2:34 | 2:39 '2:45 | 2:50 |'2:56 0,1510,30§0,44| 0,59 |1 074|089 1,04 1,19 1,33[ 1,48 1;83 {1,781 1,93|2.08} 2221237 |2,52| 247|282 297 | 311 | 3,26 | 3.41 | 3,56
1434 | 1042 § 1:48 | 1:54 | 2:00 | 2:06 | 2:12|-218 | 224 | 2:30 | 2:36 | 2242 | 2:48 | 2:54 | 3:00 [ 3:04 | 3:1240,17 | 0,35 0,52 0,69 1086 | 1,041 7,21 | 1,38 1,55 1,73/ 1.90 | 2,07 | 2,25 | 2,42 | 2,59 | 276 | 294|311 [ 3,28 | 3,45 | 3.43 | 3,80 | 3,97 | 415
1481 1:50 1 1:57 | 204 | 2010 | 214 | 2:23 | 200 | 2:34 | 2:43 | 2:49 | 2561 3:02 | 3:09 | 3:15 [ 3:21 | 2:28§0,20| 040 { 0,60 { 0,80| 0;97 [ 1,12 1,39 | 1,59 { 1.78| 1,98 | 218 | 2,38 | 2,58 277 | 297|317 | 3.37 | 3.57 | 376 | 324 | 4,16 | 4.36 | 4,56 | 476
1352 [1:59 | 2:06 | 213 | 2:20 | 2:27 | 2:34 | 2:41 | 2:48| 255 302 3:09 | 3116 | 3128 | 3:30 | 3137 '3:44 }0.22 | 0,45 | 0,67 | 0,901 1,12 1,34 1,57 | 1,79 { 2,01 | 2,24 | 2,46 | 2,69 291 13,13 (3,36 | 3,58 | 3,81 | 4,03 | 4.25{ 4,48 | 470 | 493 | 5,15 | 5,37
200 | 2:07 | 2015 ['222 | 2:30 | 2:37 | 2:45| 2:52| 3:00 | 3:07 | 3:15 | $:22:| 3:30 | 3:37 | 3:45 | 3:52 | 4004025 0,50 | 0,75| 1,00 | 1,25 | 1,50 | 1,75 | 2,00,| 225 [:2:50 | 275 | 3.00|3,25{3;50| 3,75 | 4.00| 4,25 | 4,50 475 | 500 | 525 | 550 | 5,75 | .00

208 | 216 | 2:24 |'2:32 | 2:40 1248 | 2:56 |-3:04 | 3:12| 3:20 | 3:28 | 3:36 | 3144 | 352 | 4:00 | 4:08| 4:1610,28] 0,55| 0,83 1,10 1,38 | 1,66 | 1,93 | 2,21 | 2,49 | 276 | 3,04 | 331 3,59 3,87 |414| 4,42 469|497 15,25|.552 | 580 6,07 | 635 | 6,63
2:16 | 224 | 233 241 | 2:50 | 2:58 | 3:07 | 3i15F| 324 | 332 | 341 | 349 | 358 | 4106 | 4:15 ) 4:23 4:3200.30] 0401 0% { 1,21 1,51 | 1,81 | 2,11 | 2.42[ 2,72 |-3.02| 3,32 342|393 | 4,23 | 4,53 | 483|513 | 544574 | 4,04 | 5,34 6,64 695] 725
2124|233 | 2:42 [ 251 | 3:00 ¢ 309 318 | 327 | 236 | 345 | 354 4031 4121 4721 | 4:30 | 4:39 | 44880331 0.85| 0,98] 1,31 1,64 | 1,96 | 229 | 2,62 2.95| 3,27 | 3,40 | 393 | 4,25 4,58 | 4,91 | 524 | 5,56 | 5,89 | 4,22 | 6,55 | &.87 | 720 7.53 | 7.85
2:32| 2:41 1 2:51 300 3:10 | 3:19.) 329  3:38 | 3:48 | 3:57 | 4:07 (416 | 4:26 | 4:35| 4145 | 4:54| 5:04§ 0351 0,70 1,06 | 1,41 ] 1,76 | 211 | 2,46 | 2,81 | 3,17 | 3,52 | 3,87 | 422 | 4,57 | 492 | 5.28 | 5,53 | 5,98 | 6,33 | 6,887 7,03 | 7,35 | 7.74 | B.09 | 844
240 | 2:50 | 3:00 | 3:107 3:20 { 3:30 | 3:40 | 3:50| 4:00 | 4:10 | 4:20 | 430" 4:40 | 4:50 | 5:00| 5:10| 520 0,37 | 0.25 | 1,72| 1,50 | 1,87 | 2.25| 2,42 | 3,00| 3,37 [ 3,75 4,12 | 450 | 487 | 5,25 | 5,62 | 6,00 | £37 | 8,75|7.12] 7.50 | 7.87 | 8,251 8:62.| 9.00

2481 2:58 1 3:09 | 319 1 3130|340 | 357 | 401 | 4:12] 4:22'| 4:33 | 443 | 4:54 | 5:04 | 5:15 | 5:25| 5:36 | 040|079 1 1,19 | 1.59{ 1.98 | 2.38| 278 |3:18| 3,57 | 3.97 | 437 | 476 | 5,16 | 5:56 | 5,951 6,35 | 6,75 | 7,15| 7.54| 7,94 | 8,34 | 8,73 9,13 | 9,53
2:56 | 3:07 [ 3:18 | 3:29 | 3:40 | 3:51 | 402 | 413 | 4:24 | 4:35 | 4:46 | 4:57 | 5:08 [ 5:19 | 5:30 ) 5:41 | 5:52] 0,42 | 0,83} 1,25 ( 1,67 | 2,09 | 2,50 2,92 3,34 | 3,76 | 4,17 | 459 | 501 | 5,42 | 5,84 ] 6,24 | 6,68 | 7.09 | 7.51 | 7.93|-8:35 | 8,75 | 9.18 | 5.60 {10:01
304 | 3:15 | 3:27 | 338 | 3:50 | 4:01 | 4:13 | 4:24 | 4:36 | 4:47 | 4:57 | 5:10.| 5:22 | 5:33 [ 5:45 | 5:54 ] 6:08] 0,44 | 087 | 1,31 | 1,74 M_m 261 |305|34913.92| 4,35 | 479 | 523|567 1410 4,54 | 6,97 7.41 | 7,848,281 8,72].9,15 | 9,59 | 10,02{ 10,45
312 3:24 | 3:36 | 348 | 4:00 | 4112 | 4:24 | 4:36| 4:48] 5:00 | 5:12| 5:24 |- 5:36 | 548 | 6007} 8:12 | 6:24] 0,45/ 090 1,35 | 1,81 | 28 271)3,17 | 3:62]4.07 ;4,52 | 4,97 | 543|588 (6,33 | 678 |7,24|7.49 [ 8,141 8,59 | 5.05 ] 9:30°] 9,95 | 10,40/ 10,85
320 3:32 | 3:45 | 357 | 410 | 4:22 | 4:35 | 447 | 5:00| 5:12 | 5:25| 5:37 | 5:50 | 602 | €:15 | §:27 | 6:40§0.47 | 0,93 | 1,40 | 1.87.| 285 | 280 | 327 |3:73| 420 4,47 | 5.13 540 6.06 |%:53) 7,00 7,46 | 7,93 | 8.,40: 8:86 | 9,33 | 9,80 | 10.2¢|10,73| 11,20

3:28 [‘3:4] | 3:54 | -4:07 | 4:20 | 4:33.] 4:46 | 459 | 5:12| 5:25.| 5:38 | 5:51 | 6:04 | 6:17 | £:30 [ 6:43 | 6:56 80,48 | 0,96 | 1,44 1,91:| 2,39 | 287 | 3.35| 3,831 4.31 |.4.78 | 5,26 | 574 6,22]| 4,70} 7,18 | 7:65 | 8,13 | B,41 | 9,09 |.5.57 | 10,05/ 10,52| 11,00{ 11,48
E:38 [ 13:49 | 4031 4:16 | 430 | 4:43 | 457 | 5:10| 5:24 | 537 | 5:51 | 6:04 | 18| &3 | 4:45 4:58 | 7:120 0,49 | 098 1.46.| 1,95 | 2,44 | 293 (3,41 | 3,90 ] 4,39 | 4,88 | 5,37 | 585} 4,34 5,83 | 7.:32 | 7.80 | 8.29 | B.78 | 9,27 | 9.76 {10,24]| 10,73]11;22{ 11,71
844 | 358 4121 4:26| 4:40 | 4:54 | 5:08 | 5:22 | 5:34 | 5:50 | 6:04|.6:181 6:32 [6:46'| 7:00 | 7514 | 7:2BR 0,49 | 099 | 1,48 1,98 | 2,47 |' 257 | 3,46 | 3,967 4,45 |.4,25 | 544 | 593 6,4316,92(7,42]7.91 | 841 |BI0|9.4D| 9,87 | 10.39] 1088 11.37] 11,87
3:52| 4:06 | 4:2] 1:4:35 4:50 | 5:04 | 5:19 |.533| 5:4B| £:02 | &17.] 6:31 | 446 | 7:00 | 7:15 ] 7:29 | 7:44 4 0,50 1,00 | 1,50 | 1,99 | 2,49 | 29 | 3,49 .3.99 | 449 | 4,99 | 548 | 598 | 4,48 6,98{7.48 7,98 | 848|898 9.47 | 9,97-110.47|10.97[11.47[ 11,97
400 4:15| 4:30 |- 4:45| 5:00 |-5:15| 5:30 | 5:45: 4:00 | £:15 | 630 | 6:45| 7:00 | 715} 7:30 | 7:45 | B:000.50 | 1,00} 1,50} 2,00| 2,50 | 3.00| 3,50 | 4,00 | 4,50 | 5,00 | 5,50 |-6,00| 4,50 | 7,00 | 7.50 | 8,00 | 8,50 | 9,00.| %.50 | 10,00 10,50/ 11,00/ 11.50| 12,00-




CONSELLERIA Instituto Politécnico Maritimo Pesqueiro

do Atlantico
DO MAR Avda Beiramar, 55 ~ 36202 VIGO
Telf.: 886110825-26 ~ Fax 886110853

inst.pesqueiro.atlantico@edu.xunta.gal

Anulacién de pregunta.

Durante a realizacion do exame de Patrén/ patroa de iate do 17 de abril de 2024, o

tribunal detecta un erro de formulacién na pregunta 40.

O tribunal decide anular a pregunta 40 do citado exame, tal e como queda

reflexado no corrector provisional correspondente.

Vigo, 17 de abril de 2024

/
]}'/Ianuel Jests Rivas Troitifo

/ | \

CONSELLERIA DO MAR

DIRECCION XERAL DE DESENVOLVEMENTO PESQUEIRO
Ruéa dos Irmandifios, s/n- Salgueirifios

15781 Santiago de Compostela

T.981546 176

cma.dxdesenvolvemento@xunta.gal







J;"u XUNTA DE GALICIA

r* CONSELLERIA DO MAR % Xacobeo 2021 jBIICIB

. . PATRON/PATROA DE IATE
TITULACION / TITULACION PATRON/PATRONA DE YATE
LUGAR EXAME / LUGAR EXAMEN VL6 O
DATA EXAME / FECHA EXAMEN [ 7 /7 dH /) 24
DNI/ NIE / PASAPORTE
NOME E APELIDOS / NOMBRE Y APELLIDOS C ORRECTOR P LovI{TONAL
DURACION MAXIMA DO EXAME / DURACION MAXIMA DEL EXAMEN 2 HORAS
DURAGION MAXIMA DO EXAME DO MODULO DE NAVEGACION
DURACION MAXIMA DEL EXAMEN DEL MODULO DE NAVEGAGION T HORA1EMINUIOS
DURACION MAXIMA DO EXAME DO MODULO XENERICO 48 MINUTOS
DURACION MAXIMA DEL EXAMEN DEL MODULO GENERICO

SEGURIDADE AXI BL] clJ D[]  teoria 21 ALIBX cl] D[]
NA MAR / ACDBL cX D[] NAVE(’BACION/ 2 Al BLIcX bl
EEGLLAHI\IA[:\,;D ALl BX cl] bl TEORIA 23 ALl BL]Icl{ D[]

ALl B cklpd MFEN o A0 BX cll DO
ALl BX cl] D[] 25 AlLlBLlcKX D[]
AX BL]cllbl] 26 ALl B[L]lcl] DK
ALl Bl cX bl 27 AKX B[]l cl] D[]
AX B[] cl]bl] 28 A[]l B[] ckX p[]
ALl B[] cl] bkl 29 ALl BX cl[]bl]
10 AX B[] cl] b[] 30 ALIBLIcX bl

veteorotoxia; 11 AL BL] ¢ ) DX NAVEGACION 31 ALlBLlclL DK
MeTEorROLOGIA 12 A [] B[] CX] D[]  CARTA/ 32 ALl B[]l cX p[]

13 ALl B[] cl] DX NAVEGACION 33 ALIBX cl] D[]

14 A BX c[J D[]  CARA 34 ALl B cl] DK

15 AX B[J cl bp[] 35 AL BX c[] D[]

16 ALl BLJ cX bl 36 AKX BL]lcl]bp[l]

17 ALl B[l cl] DK 37 AlLlBL]cl] DX

18 ALlBX clbl] /7 o3 AL BLO clX bl

19 AllBLJcK bl -  » 3 AXiBlcl bl

20 A BOOCKX D] v oo /40 A FH-BHH-e-Dgme-ioh

Ndm. minimo de respostas correctas o8 conneccnén POR MODULOS

©WoONGOOOI~WN =

Ndm. minimo de respuestas correctas MODULO XENERICO / MODULO GENERICO
Ndm. maximo de erros permitidos 12 Nuim. maximo erros permitidos na seguridade na mar 5
NUm. maximo de errores permitidos Nim. méximo errores permitidos en la seguridad en la mar
Nim. minimo de respostas correctas na teoria navegacion 5 NGm. minimo de respostas correctas na seguridade na mar 5
Ntm. minimo de respuestas correctas en la teorfa navegacion Ndm. minimo de respuestas correctas en la seguridad en la mar
Ntm. maximo erros permitidos na teoria navegacién 5 NGm. méximo erros permitidos na meteoroloxia 5
Nuim. méximo errores permitidos en la teoria navegacion Niim. maximo errores permitidos en meteorologfa
Num. minimo de respostas correctas na navegacion carta 7 NUm. minimo de respostas correctas na meteoroloxia
Num. minimo de respuestas correctas en la navegacion carta Ntim. minimo de respuestas correctas en meteorologia 5
Ndm. méximo erros permitidos na navegacion carta 3 MODULO NAVEGACION / MODULO NAVEGACION
Nim. maximo errores permitidos en la navegacion carta = —— — —

NGm. méximo erros permitidos na teorfa navegacion 5

NGm. méximo errores permitidos en la teoria navegacion

Nim. minimo de respostas correctas na teoria navegacion
APTO / APTO Nim. minimo de respuestas correctas en la teoria navegacién 5
APTO MODULO XENERICO / APTO MODULO GENERICO NUm. méximo erros permitidos na navegacién carta 3
APTO MODULO DE NAVEGACION / APTO MODULO DE NAVEGACION DA, fidme;errofos periitides.an la nevegacltn parta

NGm. minimo de respostas correctas na navegacion carta 7
NON APTO / NO APTO Nim. minimo de respuestas correctas en la navegacién carta

OBSERVACIONS: Quedaran anuladas as respostas da carta nautica se non estén reflectidos os exercicios de célculo no reverso da carta
Mais dunha resposta anula a pregunta e estas deben estar claramente sinalizadas

OBSERVACIONES: Quedaran anuladas las respuestas de la carta nautica si no estan reflejados los ejercicios de célculo en el reverso de la carta
Més de una respuesta anula la pregunta y estas deben estar claramente sefializadas

Exemplar para o centro / Ejemplar para el centro






