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ESPANOL

TITULACION EXAMEN TEORICO DE PATRON/ONA DE YATE

LUGAR EXAMEN . FECHA

NOMBRE

APELLIDOS

DNI / NIE / PASAPORTE

DURACION MAXIMA DEL EXAMEN ‘ . 120 MINUTOS

DURACION MAXIMA DEL EXAMEN DEL MODULO DE NAVEGACION 1 HORA 15 MINUTOS

DURACION MAXIMA DEL EXAMEN DEL MODULO GENERICO 45 MINUTOS

Normativa segtin:
Real Decreto 875/2014, de 10 de Octubre, por el que se regulan las titulaciones nauticas para el gobierno de las embarcaciones de recreo.
Resolucién en vigor de la Direccién General de Desarrollo Pesquero, por la que se convocan examenes extraordinarios u ordinarios teéricos

para la obtencién de las titulaciones que habilitan para el gobierno de las embarcaciones de recreo en la Comunidad Auténoma de Galicia.
Temario de balizamiento en base al (|ALA-MBS 2010)

Observaciones: Mas de una respuesta anula la pregunta y deben estar claramente sefializadas en la hoja de respuestas con una X.
Ejemploa B b0 cO1d O

MODULO GENERICO

U.T. 1: SEGURIDAD EN LA MAR.

1. Cual de las siguientes afirmaciones NO ES CORRECTA.

a) Sibaja el centro de gravedad(G), tendremos menor altura metacéntrica(GM) y menor
brazo del par de estabilidad (GZ).

b) Sitrasladamos un peso verticalmente hacia arriba asciende el centro de gravedad(G).

c) Eltraslado vertical de un peso en un barco haré subir o bajar el centro de gravedad (G).

d) En el traslado vertical de pesos no hay variacién de desplazamiento(D).

2. Un cohete con paracaidas de noche tiene un alcance visual en condiciones normales:

a) De entre 2y 4 millas y deberia elevarse en unos 300 metros.
b) De entre 1y 5 millas y deberia elevarse en unos 50 metros.
c) De entre 8 y 16 millas y deberia elevarse en unos 300 metros.

d) De entre 2y 7 millas y deberia elevarse en unos 100 metros.
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3. Si movemos horizontalmente un peso situado a la altura de la linea de flotacién:

a) La embarcacion no sufrird ninguna escora, al ser coincidentes el centro de gravedad de
la embarcacién y el centro de carena

b) El centro de gravedad de la embarcacion se desplazaréd en el mismo sentido que el peso
desplazado

c) Elcentro de gravedad de la embarcacién se desplazara verticalmente hacia arriba, por lo
que la estabilidad se vera perjudicada

d) Elcentro de gravedad de la embarcacidn se desplazara verticalmente hacia abajo,
mejorando asi la estabilidad

4. Si nuestra embarcacién tiene una eslora de 18 metros y lleva reglamentariamente tres
extintores portatiles, §dénde deben ir ubicados?

a) Siempre junto al balde de contraincendios
b) En pafioles destinados a la estiba de los mismos

c) En los puntos de facil acceso y lo mas cerca posible de las posibles fuentes de ignicién

d) Para embarcaciones con eslora entre 15y 20 metros solo se requiere un extintor , que se
estibara siempre a proa

5. En caso de ser rescatado desde un helicéptero, guiaremos al piloto.

a) Utilizando la técnica de cuadrantes y siempre desde el punto de vista de la embarcacién
b) Utilizando la técnica de cuadrantes y siempre desde el punto de vista del helicéptero

c) Utilizando la técnica del reloj y siempre desde el punto de vista del helicéptero
d) Utilizando la técnica del reloj y siempre desde el punto de vista de la embarcacion

6. ;Cual de las siguientes afirmaciones sobre la radiobaliza EPIRB es INCORRECTA?

a) Su activacién inicia la coordinacién de equipos de blsqueda y rescata en cualquier parte
del mundo

b) Sila has activado, el resto de barcos en la zona lo desconocen, asi que, si puedes, usa
ademds otros dispositivos de socorro, como la llamada selectiva digita(DSC)

c) No importa donde se instale, siempre que esté a la vista

d) Las radiobalizas por satélite que se instalen en los buques espafioles deben ser
registradas en la base de datos de la Direccién General de la Marina Mercante

7. ;Cudl de las siguientes afirmaciones es CORRECTA?

a) La posicion del metacentro respecto al centro de carena determina que el equilibrio sea
estable o inestable

b) Una embarcacién con altura metacéntrica grande tiene poca estabilidad

c) Sipartimos de una situacion de equilibrio y se vacia un tanque a popa del centro de
flotacién, por debajo del centro de gravedad, provocaremos una dismunucién de la
estabilidad

d) El centro de gravedad es el punto donde se concentran todas las fuerzas de empuje que
sufre el casco por estar sumergido en un liquido
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8. En caso de abandono de una embarcacién, en ninglin caso se puede:

a)
b)
c)
d)

Emitir una llamada de socorro por fonia en el canal 70 del VHF
Emitir una llamada de socorro por fonia en el canal 16 del VHF

Emitir una Llamada Selectiva Digital en el canal 70 del VHF
Pulsar el botén de “DISTRESS del VHF”

9. En relacién con el RESAR, indique la afirmaciéon INCORRECTA.

a)
b)

)

d)

Su activacién puede ser manual o automatica segtn el modelo
Su sefial se refleja en la pantalla de radar por un dnico punto

Funciona en la banda de 9 GHz y generard una sefial de respuesta en un RADAR de bande
X de otro barco o aeronave

Para su activacién manual se debe quitar el pasador de bloqueo y poner el interruptor en
la posicién ON

10. En una situacién de abandono de la embarcacion, estando ya a bordo de la balsa salvavidas,
se acerca un helicdptero, jcual de las siguientes consductas NO es recomendable?

a)
b)

c)
d)

Utilice un bote de humo para sefalar sus posicién, ademas resultara Gtil para que el
helicéptero observe la direccién del viento

Ulilice un cohete con paracaldas para llamer la atencién y que localicen su posmon ya
que una sefial alta serd mejor percibida por las unidades aéreas

Use el VHF portatil para guiar al helicéptero usando la técnica de las horas en un reloj

Utilice un espejo de sefiales para llamar la atencién del helicéptero

U.T. 2: METEOROLOGIA.

11. 4Cudl es el principal origen de la formacién de olas?

a)
b)
c)
d)

La sonda en el momento.
El efecto de la luna.

El viento.
L.as mareas.

12. El viento originado en el continente europeo, que sopla del NE y que es caracteristico de la
Islas Baleares se denomina:

a)
b)
c)
d)

Gregal.
Siroco.

Lebeche.
Mistral.
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13. En un frente ocluido frio:

a)
b)

c)

d)

La temperatura de la masa de aire fria que empuja por detras es mas fria que la masa de
aire que va por delante de ella.

La temperatura de la masa de aire fria que empuja por detras es menos fria que la masa
de aire que va por delante de ella.

En la oclusién, el ascenso es espontdneo e implica condensacidn con gran extensién de
nubes de todas clases y lluvias.

Se produce cuando la masa de aire caliente, que se traslada a mayor velocidad que la
fria, alcanza a este y la fuerza a levarse.

14. De acuerdo con su formacién por el proceso de enfriamiento, las nieblas pueden clasificarse
principalmente como:

a)
b)
c)
d)

Brumas, calimas y neblinas.
Espesas, regulares y moderadas.

De radiacién, adveccién y orograficas.
De vapor, adveccion y frontales.

15. ;Cudl es la causa principal de las corrientes de densidad?

a)
b)
c)
d)

La fuerza del viento sobre la superficie del océano.
La atraccién gravitatoria de la Luna y el Sol.

La rotacién de la Tierra sobre su propio eje.
Las diferencias de temperatura y salinidad en el agua.

16. Cudl de los siguientes tipos de nubes se clasifican segln su altura como nubes altas?

a)
b)
c)
d)

Altocumulos.
Cirrocimulos.

Estratocimulos.
Estratos.

17. El viento geostréfico es:

a)
b)

c)

d)

El viento que se produce sélo por el gradiente de presién.
El viento que se produce sélo por la rotacién terrestre.

El viento que se produce por la combinacién del gradiente de presién y la rotacién
terrestre.
El viento real que se mide sobre la superficie terrestre.

18. La altura de ola (H) se define como:

a)
b)
c)
d)

La distancia vertical entre dos crestas consecutivas.
La distancia vertical entre una cresta y un seno consecutivos.

La distancia vertical entre una cresta y un seno consecutivos, dividida entre dos.
La distancia entre la parte superior de la ola y su cresta.
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19. Al temporal sibito y violento con fuertes réfagas de viento del oeste al noroeste que azota
las zonas del Mar Cantébrico y del Golfo de Vizcaya se le denomina:

a) Céfiros
b) Galerna
¢) Cierzo
d) Viento del Norte

20. Se entiende por periodo de la ola:

a) Al tiempo, en segundos, que tardan dos crestas sucesivas en pasar por un mismo punto
b) Al tiempo, en segundos, que tardan un seno y una cresta consecutivos en recorrer el

fetch del viento que forma la ola

c) Al tiempo, en segundos, que tarda una cresta en recorres dos veces la distancia entre
senos

d) Ninguna respuesta es correcta
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ESPANOL
TITULACION EXAMEN TEORICO DE PATRON/ONA DE YATE
LUGAR EXAMEN FECHA
NOMBRE
APELLIDOS
DNI / NIE / PASAPORTE
DURACION MAXIMA DEL EXAMEN 120 MINUTOS
DURACION MAXIMA DEL EXAMEN DEL MODULO DE NAVEGACION 1 HORA 15 MINUTOS
DURACION MAXIMA DEL EXAMEN DEL MODULO GENERICO 45 MINUTOS

Normativa segun:

Real Decreto 875/2014, de 10 de Octubre, por el que se regulan las titulaciones nduticas
para el gobierno de las embarcaciones de recreo.

Resolucién en vigor de la Direccion General de Desarrollo Pesquero, por la que se
convocan examenes extraordinarios u ordinarios tedricos

para la obtencion de las titulaciones que habilitan para el gobierno de las embarcaciones
de recreo en la Comunidad Auténoma de Galicia.

Temario de balizamiento en base al (IALA-MBS 2010)

Observaciones: Mas de una respuesta anula la pregunta y deben estar claramente

sefializadas en la hoja de respuestas con una X.

Ejemploa é bocodao

MODULO DE NAVEGACION

U.T. 3: TEORIA DE NAVEGACION.

21. El paralelo de latitud L= 23° 27’ Norte, se llama:

a) Trépico de Capricornio.
b) Circulo Polar Artico.

c) Trépico de Cancer.
d) Circulo Polar Antértico.

22. Se define la latitud como:

a) El arco de paralelo contado desde el ecuador al observador.
b) El arco de meridiano contado desde el ecuador hasta el observador.

c) Elarco de meridiano contado desde Greenwich al observador.
d) Elangulo del ecuador que va desde Greenwich hasta el meridiano superior de lugar.



* +

el XUNTA CONSELLERIA

DO MAR

g o

DE GALICIA

23. Una sola oposicién nos sirve para:

24,

25.

26.

a) Hallar la correccidn total.
b) Eslo mismo que una enfilacién.

c) Hallar la declinacién magnética.
d) Situarnos.

Los husos horarios que se utilizan para calcular la hora legal

a) Abarcan 7,5° a cada lado de su meridiano central.
b) Se representan con la letra H.

c) Tienen signo negativo cuando son longitud Oeste.
d) Son las divisiones de la superficie terrestre.

Las ENC-Oficiales son cartas:

a) Raster.

b) Printing.
c) Vectoriales.
d) Chart.

Para tomar una demora con el radar, la pantalla debe estar en modo:

a) Norte arriba.
b) Proa arriba.

¢) Rumbo arriba.
d)} Esindistinto.

27. El equipo que aporta la siguiente informacién de otro buque: rumbo, velocidad, puerto de
destino, nombre del buque, es el

28.

a) Radar.
b) ECDIS.

c) AlS.
d) GPS.

iEs posible pasar la posicién del GPS directamente a la carta sin error en la situacién?

a) Si, en cualquier caso.
b) Siempre que la carta tenga como datum el WGS 84.

c) Siempre que la carta haya sido publicada por un instituto hidrogréfico oficial.
d) No es posible.
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29. Qué significado tiene ETA dentro de los términos relacionados con el equipo GNSS:

a) Anillo de distancia.
b) Persona al agua.

c) Hora estimada de llegada
d) Punto de cambio de rumbo.

30. El ajuste de la ganancia en un Radar sirve para:

a) Sintonizar el receptor a la frecuencia exacta del transmisor.
b) Ajustar la sensibilidad del receptor.

c) Disminuir las interferencias con otros equipos radar.
d) Disminuir las perturbaciones.

U.T. 4: NAVEGACION CARTA.

Observaciones:

Quedaran anuladas las respuestas de la carta ndutica si no estan reflejados los ejercicios de
calculo en el reverso de la carta u hoja aportada y si no coinciden con la resolucién correcta
(grafica y analitica) de los problemas.

31. Derrota loxodrédmica. Resolucién analitica:

Un yate se encuentra en el Ecuador y en el meridiano Ls = 040° 15,4 W, navega una distancia de
190 millas al rumbo de aguja (Ra®) = N85°W, correccién total (Ct) = 05° NE, en zona de viento
del Norte que abate (ab) = 10°. Calcular las coordenadas de llegada.

a) L"=00°00,0 L"=037°054"W
b) I"=01°05,0"N L"=043°13,9° W
¢ "=01°050"S L"=043°13,9° W
d) "=00°00,0 L"=043°254 W

32. Derrota loxodrédmica. Resolucién analitica:
Conocidas las situaciones de salida y llegada.

Situacién de salida: s =32°12,5" N, Ls =016°54,0' W

Situacién de llegada: I” = 30° 48,5" N, L"=018°574" W

Calcular el rumbo directo (Rd) y distancia navegada (dn) entre ambas situaciones.
a) Rd°=218,6° dn = 263,82
b) Rd°=215,0° dn = 240,00’
c) Rd°=2314° dn =134,63°

d) Rd®=2357° dn = 149,28’
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33. El dia 11 de Marzo, siendo hora oficial (Hof) = 12:00, un yate se encuentra en el puerto de
Sanxenxo, obtiene sonda en la carta (Sc) = 4,75 metros, la presién atmosférica es 1003 mb.
Calcular la sonda en el momento (Sm), con la tabla de marea adjunta.

a) Sm = 5,95 metros.
b) Sm = 6,86 metros.
¢) Sm =720 metros.
d) Sm = 6,26 metros.

34. En el momento de la primera bajamar del dia 11 de Marzo, un yate se encuentra fondeado en
el puerto de Sanxenxo en un lugar de sonda en la carta (Sc) = 5,25 metros, la presién
atmosférica es 1000 mb .

Calcular a qué Hora oficial (Hof) tendrd una sonda en el momento (Sm) = 7,25 metros, con la
tabla de marea adjunta.

a) Hof =04:12
b) Hof = 05:19
c) Hof =06:09
d) Hof = 06:44

35. Un yate al ser Hrb = 09:30 navega a rumbo de aguja (Ra®) = 345°, desvio del compas (A) =
04° NW, declinacién magnética (dm) = la calculada en la carta para el afio 2026 y aproximada al
grado, con una velocidad de maquinas de 10 nudos y afectado por un viento de componente
Oeste que le abate 9° observa demora de aguja del faro de Cbo. Espartel Fi(4)20s30M = 060°.
Al ser Hrb = 10:00 observa demora de aguja del faro de Cbo. Espartel FI(4)20s30M = 100°; se
pide situacién observada (S/o) a Hrb = 10:00.

a) lo=35°485"N Lo=006°054"W
b) lo=35°45,0"N Lo =006°00,2" W
c) lo=35°50,0"N Lo = 006° 09,9 W
d) lo=35°48,2"N Lo =006°04,2" W

36. Siendo Hrb 09:00, un yate se encuentra en la situacion L =36° 02,4" Ny L = 006° 00,0" W,
esta afectado por una corriente de rumbo (Rc®) = 120° intensidad horaria de la corriente (lhc) =
2,4 nudos, sopla un viento de levante (E) que le abate 5° decide poner rumbo al espigén del
puerto de Barbate FI.R.4s5M, a una velocidad de maquinas de 8 nudos, una vez a rumbo la
correccién total (Ct) = 05° NW . Se pide el rumbo de aguja al que tendra que navegar para llegar
al espigdn del puerto de Barbate.

a) Ra®=006°
b) Ra® = 016°.
c) Ra°=009°
d) Ra°®=000°

37. Un yate se encuentra en posicion ls = 35° 45,0° Ny Ls = 006° 10,0" W, navega a rumbo
verdadero (Rv®) = Norte, con una velocidad de maquinas (Vb) = 10 nudos, en zona de corriente
de rumbo (Rc®) = W e intensidad horaria de la corriente (lhc) = 1,8 nudos. Calcular el rumbo
efectivo (Ref®) y velocidad efectiva (Vef).

a) Ref® = 336° Vef = 12 nudos

b) Ref® = 350° Vef = 10,2 nudos
c) Ref® = 342° Vef = 10,6 nudos
d) Ref® = 020° Vef = 11,8 nudos
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38. A Hrb 06:00 un yate se encuentra en la situacién L = 36° 00,0° Ny L = 005° 24,0" W, con una
velocidad de maquinas de 12 nudos y navega a un rumbo de aguja (Ra®) = 249°, se encuentra
afectado por una corriente de rumbo desconocido. A Hrb 07:10, toma simultdneamente
marcacién (M) de Punta Alcazar FI(4)12s8M = 125° Br. y marcacién (M) de Punta Malabata
FI1.5s22M = 065° Br., correccion total (Ct) = 06° NE. Calcular el rumbo de corriente e intensidad
horaria de la corriente (Ihc).

a) Rc®=1299° lhec = 2,0 nudos.
b) Rc® =280° Ihc = 3,0 nudos.
c) Rc®=245° Ihc = 2,0 nudos.
d) Rc®=119° Ihc = 2,4 nudos.

39. A Hrb 19:00, un yate se encuentra en posicién ls = 36° 00,0 N y Ls = 005° 20,0" W, da rumbo
al espigén de la bahia de Algeciras FI(2)R.6s8M, teniendo en cuenta que durante la navegacién
va a estar afectado de una corriente de rumbo (Rc®) = 090° e intensidad horaria de la corriente
(Ihc) = 2 nudos. ;Cual sera la velocidad de maquinas (Vb) a la que tendréd que navegar si quiere
llegar al espigdn de la bahia de Algeciras a Hrb = 19:50?

a) Vb =10,1nudos.
b) Vb =121 nudos.
c¢) Vb =13,0 nudos.
d) Vb =115 nudos.

40. A Hrb =12:00, un yate se encuentra en la situacién | = 36° 11,6 Ny L = 006° 14,6" W, se pone
a navegar a una velocidad de maquinas (Vb) = 12 nudos al rumbo verdadero (Rv®) = S20E®°, en
zona de corriente de rumbo (Rc®) = E e intensidad horaria de la corriente (Ihc) = 3 nudos. ;Cuél
sera la Hrb de cruce con el meridiano de L = 006° 00,0" W?

a) Hrb =13 horas 13 minutos.
b) Hrb =12 horas 55 minutos.
c) Hrb =13 horas 58 minutos.
d) Hrb =13 horas 41 minutos.
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TITULACION | EXAME TEGRICO DE PATRON / PATROA DE IATE

LUGAR EXAME [DATA

NOME = o

DNI/NIE / PASAPORTE

DURACISNMAXIMADOEXAME =~~~ . 120 MINUTOS
DURACION MAXIMA DO EXAME DO MODULO DE NAVEGACION 1 HORA 15 MINUTOS
DURACION MAXIMA DO EXAME DO MODULO XENERICO 45 MINUTOS

Normativa segundo:

Real Decreto 875/2014, do 10 de Outubro, polo que se regulan as titulaciéns néuticas para o goberno das embarcaciéns de recreo.

Resolucién en vigor da Direccién Xeral de Desenvolvemento Pesqueiro, pola que se convocan exames extraordinarios ou ordinarios tedricos
para a obtencién das titulaciéns que habilitan para o goberno das embarcaciéns de recreo na Comunidade Auténoma de Galicia.

Temario de balizamento en base ao (IALA-MBS 2010)

Observaciéns: Mas dunha resposta anula a pregunta e deben estar claramente sinalizadas na folla de respostas cunha X,

Exemploa Bbocodo

MODULO XENERICO

U.T. 1: SEGURIDADE NA MAR

1. Cal das seguintes afirmaciéns NON E CORRECTA.

a) Se baixa o centro de gravidade(G), teremos menor altura metacéntrica(GM) e menor
brazo do par de estabilidade (GZ).
b) Se trasladamos un peso verticalmente cara arriba ascende o centro de gravidade(G).

¢) O traslado vertical dun peso nun barco faré subir ou baixar o centro de gravidade (G).
d) No traslado vertical de pesos non hai variacién de desprazamento(D).

2. Un foguete con paracaidas de noite ten un alcance visual en condiciéns normais:

a) De entre 2 e 4 millas e deberia elevarse nuns 300 metros.
b) De entre 1e 5 millas e deberia elevarse nuns 50 metros.

c) De entre 8 e 16 millas e deberia elevarse nuns 300 metros.
d) De entre 2 e 7 millas e deberia elevarse nuns 100 metros

3. Se movemos horizontalmente un peso situado 4 altura da lifia de flotacién:

a) A embarcacién non sufrird ningunha escora, ao ser coincidentes o centro de gravidade
da embarcacién e o centro de carena

b) O centro de gravidade da embarcacién desprazarase no mesmo sentido que o peso
desprazado

¢) O centro de gravidade da embarcacién desprazarase verticalmente cara arriba, polo que
a estabilidade verase prexudicada

d) O centro de gravidade da embarcacién desprazarase verticalmente cara abaixo,
mellorando asi a estabilidade



XUNTA CONSELLERIA
DE GALICIA | POM*®

4. Se a nosa embarcacién ten unha eslora de 18 metros e leva regulamentariamente tres
extintores portétiles, onde deben ir situados?

a)
b)

o)
d)

Sempre xunto ao balde de contraincendios
En pafioles destinados & estiba dos mesmos

Nos puntos de facil acceso e o mais preto posible das posibles fontes de ignicién

Para embarcaciéns con eslora entre 15 e 20 metros s6 requirese un extintor , que se
estibarad sempre a proa

5. En caso de ser rescatado desde un helicéptero, guiaremos ao piloto.

a)
b)
c)
d)

Utilizando a técnica de cuadrantes e sempre desde o punto de vista da embarcacién
Utilizando a técnica de cuadrantes e sempre desde o punto de vista do helicéptero

Utilizando a técnica do reloxo e sempre desde o punto de vista do helicéptero
Utilizando a técnica do reloxo e sempre desde o punto de vista da embarcacién

6. Cal das seguintes afirmacions sobre a radiobaliza EPIRB é INCORRECTA?

a)
b)

c)
d)

A sla activacién inicia a coordinacién de equipos de procura e rescata en calquera parte
do mundo
Se a activaches, o resto de barcos na zona descofiéceno, asi que, se podes, usa ademais

outros dispositivos de socorro, como a chamada selectiva digita(DSC)
Non importa onde se instale, sempre que estea & vista

As radiobalizas por satélite que se instalen nos buques espafiois deben ser rexistradas
na base de datos da Direccién Xeral da Marifia Mercante

7. Cal das seguintes afirmaciéns é CORRECTA?

a)

b)
o)

d)

A posicién do metacentro respecto ao centro de carena determina que o equilibrio sexa
estable ou inestable
Unha embarcacién con altura metacéntrica grande ten pouca estabilidade

Se partimos dunha situacién de equilibrio e baléirase un tanque a popa do centro de
flotacién, por baixo do centro de gravidade, provocaremos unha dismunucién da
estabilidade

O centro de gravidade é o punto onde se concentran todas as forzas de empuxe que
sofre o casco por estar mergullado nun liquido

8. En caso de abandono dunha embarcacién, en ningln caso pddese:

a)
b)
o)
d)

Emitir unha chamada de socorro por fonia na canle 70 do VHF
Emitir unha chamada de socorro por fonia na canle 16 do VHF

Emitir unha Chamada Selectiva Dixital na canle 70 do VHF
Pulsar o botén de "DISTRESS do VHF”
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9. En relacidn co RESAR, indique a afirmacién INCORRECTA.

a) A sua activacién pode ser manual ou automatica segundo o modelo
b) O seu sinal reflictese na pantalla de radar por un dnico punto

¢) Funciona na banda de 9 Ghz e xerara un sinal de resposta nun RADAR de bande X doutro
barco ou aeronave

d) Para a sua activacién manual débese quitar o pasador de bloqueo e pofier o interruptor
na posicién ON

10. Nunha situacién de abandono da embarcacién, estando xa a bordo da balsa salvavidas,
achégase un helicéptero, cal das seguintes consductas NON é recomendable?

a) Utilice un bote de fume para sinalar as stias posicién, ademais resultard Gtil para que o
helicéptero observe a direccién do vento

b) Ulilice un foguete con paracaidas para llamer a atencién e que localicen a siia posicion xa
que un sinal alto serd mellor percibida polas unidades aéreas

¢ Use o VHF portétil para guiar ao helicéptero usando a técnica das horas nun reloxo

d) Utilice un espello de sinais para chamar a atencién do helicéptero

U.T. 2: METEOROLOXIA.

11. Cal é a principal orixe da formacién de ondas?

12.

13.

a) A sonda no momento.
b) O efecto da lda.

c) O vento.
d) As mareas.

O vento orixinado no continente europeo, que sopra do NE e que é caracteristico da Illas
Baleares denominase:

a) Gregal.
b) Siroco.

¢) Lebeche.
d) Mistral.

Nunha fronte ocluido frio:

a) A temperatura da masa de aire fria que empuxa por detras é méis fria que a masa de
aire que vai por diante dela.
b) A temperatura da masa de aire fria que empuxa por detras é menos fria que a masa de

aire que vai por diante dela.
¢) Na oclusién, o ascenso é espontaneo e implica condensacién con gran extensién de
nubes de todas clases e choivas.

d) Prodicese cando a masa de aire quente, que se traslada a maior velocidade que a fria,
alcanza a leste e a forza a levarse.
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14. Dacordo coa sta formacién polo proceso de arrefriado, as néboas poden clasificarse

principalmente como:

a) Brumas, calimas e brétemas.
b) Espesas, regulares e moderadas.

c) De radiacién, adveccion e orogréficas.
d) De vapor, adveccién e frontais

15. Cal é a causa principal das correntes de densidade?

a) A forza do vento sobre a superficie do océano.
b) A atraccién gravitatoria da Lda e o Sol.

c) Arotacién da Terra sobre o seu propio eixo.
d) As diferenzas de temperatura e salinidade na auga.

16. Cal dos seguintes tipos de nubes clasificanse sequndo a sta altura como nubes altas?

a) Altoctimulos.
b) Cirroctimulos.

c) Estratoctimulos.
d) Estratos.

17. O vento xeostrofico é:

a) O vento que se produce sé polo gradente de presién.
b) O vento que se produce sé pola rotacién terrestre.

c) O vento que se produce pola combinacién do gradente de presidn e a rotacién terrestre.

d) O vento real que se mide sobre a superficie terrestre.

18. A altura de onda (H) definese como:

a) A distancia vertical entre dlas cristas consecutivas.
b) A distancia vertical entre unha crista e un seo consecutivos.

c) Adistancia vertical entre unha crista e un seo consecutivos, dividida entre dous.
d) A distancia entre a parte superior da onda e a sua crista.

19. Ao temporal subito e violento con fortes refachos de vento do oeste ao noroeste que azouta

as zonas do Mar Cantdbrico e do Golfo de Vizcaya denominaselle:

a) Céfiros
b) Galerna
c) Cierzo
d) Vento do Norte
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20. Enténdese por periodo da onda:

a) Ao tempo, en segundos, que tardan ddas cristas sucesivas en pasar por un mesmo punto
b) Ao tempo, en seqgundos, que tardan un seo e unha crista consecutivos en percorrer o

fetch do vento que forma a onda

¢) Ao tempo, en segundos, que tarda unha crista en percorres ddas veces a distancia entre
seos

d) Ningunha resposta é correcta
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TITULACION =~ | EXAME TEORICO DE PATRON / PATROA DE IATE
LUGAR EXAME | DATA
NOME
APELIDOS =~ .
DNI/ NIE / PASAPORTE
DURACION MAXIMA DO EXAME 120 MINUTOS
DURACION MAXIMA DO EXAME DO MODULO DE NAVEGACION 1 HORA 15 MINUTOS
DURACION MAXIMA DO EXAME DO MODULO XENERICO 45 MINUTOS

MODULO DE NAVEGACION

Normativa segundo:

Real Decreto 875/2014, do 10 de Outubro, polo que se regulan as titulaciéns nauticas para

o goberno das embarcaciéns de recreo.

Resolucién en vigor da Direccién Xeral de Desenvolvemento Pesqueiro, pola que se
convocan exames extraordinarios ou ordinarios tedricos para a obtencién das titulaciéns

que habilitan para o goberno das embarcaciéns de recreo na
Galicia.

Temario de balizamento en base ao (IALA-MBS 2010)
Observaciéns: Mas dunha resposta anula a pregunta e
sinalizadas na folla de respostas cunha X.

Exemploa ébocodao

U.T. 3: TEORIA DE NAVEGACION.

21. O paralelo de latitude L= 23° 27’ Norte, chamase:

a) Trépico de Capricornio.
b) Circulo Polar Artico.

c) Trépico de Cancro.
d) Circulo Polar Antartico

22. Definese a latitude como:

a) O arco de paralelo contado desde o ecuador ao observad

Comunidade Auténoma de

deben estar claramente

or.

b) O arco de meridiano contado desde o ecuador ata o observador.
¢) O arco de meridiano contado desde Greenwich ao observador.
d) O angulo do ecuador que vai desde Greenwich ata o meridiano superior de lugar.

23. Unha soa oposicion sérvenos para:

a) Achar a correccién total.
b) E o mesmo que unha enfilacién.

c) Achar a declinacién magnética.
d) Situarnos.




24.

25.

26.
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Os fusos horarios que se utilizan para calcular a hora legal

a) Abarcan 7,5° a cada lado do seu meridiano central.
b) Represéntanse coa letra H.

c) Tefen signo negativo cando son lonxitude Oeste.
d) Son as divisidns da superficie terrestre.

As ENC-Oficiais son cartas:

a) Raster.
b) Printing.
¢) Vectoriais.
d) Chart.

Para tomar unha demora co radar, a pantalla debe estar en modo:

a) Norte arriba.
b) Proa arriba.

¢) Rumbo arriba.
d) Eindistinto

27. O equipo que achega a seguinte informacién doutro buque: rumbo, velocidade, porto de
destino, nome do buque, é o

28.

29.

30.

a) Radar.
b) ECDIS.

c) AlS.
d) GPS.

E posible pasar a posicién do GPS directamente & carta sen erro na situacién?

a) Se, en calquera caso.
b) Sempre que a carta tefia como datum o WGS 84.

c) Sempre que a carta fose publicada por un instituto hidrogréfico oficial.
d) Non é posible.

Que significado ten ETA dentro dos termos relacionados co equipo GNSS:

a) Anel de distancia.
b) Persoa & auga.

¢) Hora estimada de chegada
d) Punto de cambio de rumbo.

O axuste da ganancia nun Radar serve para:

a) Sintonizar o receptor & frecuencia exacta do transmisor.
b) Axustar a sensibilidade do receptor.

c) Diminuir as interferencias con outros equipos radar.
d) Diminuir as perturbacions.
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U.T. 4: NAVEGACION CARTA.

Observacidns:

Quedaran anuladas as respostas da carta ndutica se non estan reflectidos os exercicios de
célculo no reverso da carta ou na folla e se non coinciden coa resolucién correcta (gréfica e
analitica) dos problemas.

31. Derrota loxodrémica. Resolucion analitica:

Un iate encontrase no Ecuador e no meridiano Ls = 040° 15,4” W, navega unha distancia de 190
millas ao rumbo de agulla (Ra®) = N85°W, correccién total (Ct) = 05° NE, en zona de vento do
Norte que abate (ab) = 10°. Calcular as coordenadas de chegada.

a) L"=00°00,0 L"=037°054"W
b) '=01°05,0"N L"=043°13,9° W
c L'=01°050"S L"=043°13,9°W
d) L"=00°00,0 L"=043°254"W

32. Derrota loxodrémica. Resolucién analitica:

Cofiecidas as situaciéns de saida e chegada.

Situacién de saida: ls =32°12,5" N, Ls = 016° 54,0' W

Situacién de chegada: |” = 30° 48,5" N, L"=018°574"W

Calcular o rumbo directo (Rd) e distancia navegada (dn) entre ambas situacions.

a) Rd°=218,6° dn = 263,82
b) Rd°®=215,0° dn = 240,00’
c) Rd°=231,4° .dn =134,63"
d) Rd°=235,7° dn =149,28"

33. O dia 11 de Marzo, sendo hora oficial (Hof) = 12:00, un iate encontrase no porto de Sanxenxo,
obtén sonda na carta (Sc) = 4,75 metros, a presién atmosférica é 1003 mb. Calcular a sonda no
momento (Sm), coa tdboa de marea adxunta.

a) Sm = 5,95 metros.
b) Sm = 6,86 metros.
c¢) Sm =720 metros.
d) Sm = 6,26 metros.

34. No momento da primeira baixamar do dia 11 de Marzo, un late encontrase fondeado no
porto de Sanxenxo nun lugar de sonda na carta (Sc) = 5,25 metros, a presién atmosférica é 1000

mb .
Calcular a que Hora oficial (Hof) terd unha sonda no momento (Sm) = 7,25 metros, coa taboa de

marea adxunta.

a) Hof =04:12
b) Hof = 05:19
¢) Hof = 06:09

d) Hof = 06:44
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35. Un iate ao ser Hrb = 09:30 navega a rumbo de agulla (Ra®) = 345°, desvio do compas (4) =
04° NW, declinacién magnética (dm) = a calculada na carta para o ano 2026 e aproximada ao
grado, cunha velocidade de maquinas de 10 nés e afectado por un vento de compofiente Oeste
que lle abate 9°, observa demora de agulla do faro de Cbo. Espartel FI(4)20s30M = 060°. Ao ser
Hrb = 10:00 observa demora de agulla do faro de Cbo. Espartel Fi(4)20s30M = 100°; pidese
situacién observada (S/o) a Hrb = 10:00.

a) lo=35°485N Lo = 006° 054" W
b) lo=35°45,0"N Lo =006°00,2° W
¢) lo=35°50,0"N Lo =006°09,9° W
d) lo=35°482"N Lo = 006° 04,2° W

36. Sendo Hrb 09:00, un iate encontrase na situacién L =36° 02,4 N e L = 006° 00,0° W, esta
afectado por unha corrente de rumbo (Rc®) = 120° intensidade horaria da corrente (lhc) = 2,4
nds, sopra un vento de levante (E) que lle abate 5° decide pofier rumbo ao espigén do porto de
Barbate FI.R.4s5M, a unha velocidade de maquinas de 8 nés, unha vez a rumbo a correccién
total (Ct) = 05° NW . Pidese o rumbo de agulla ao que terd que navegar para chegar ao espigén
do porto de Barbate.

a) Ra®°=006°.
b) Ra°=016°.
c) Ra®= 009"
d) Ra°= 000"

37. Un iate encontrase en posicion s = 35° 45,0 N e Ls = 006° 10,0° W, navega a rumbo
verdadeiro (Rv®) = Norte, cunha velocidade de maquinas (Vb) = 10 nés, en zona de corrente de
rumbo (Rc®) = W e intensidade horaria da corrente (thc) = 1,8 nés. Calcular o rumbo efectivo
(Ref®) e velocidade efectiva (Vef).

a) Ref®=1336° Vef=12nds

b) Ref®=350° Vef=10,2nds
c) Ref®=342° Vef=10,6nds
d) Ref®=020° Vef=118nés

38. A Hrb 06:00 un iate encontrase na situacién | = 36° 00,0" N e L = 005° 24,0° W, cunha
velocidade de méaquinas de 12 nés e navega a un rumbo de agulla (Ra®) = 249°, encontrase
afectado por unha corrente de rumbo descofiecida. A Hrb 07:10, toma simultaneamente
marcacién (M) de Punta Alcazar FI(4)12s8M = 125° Br. e marcacién (M) de Punta Malabata
FI.5522M = 065° Br., correccién total (Ct) = 06° NE. Calcular o rumbo de corrente e intensidade
horaria da corrente (lhc).

a) Rc°=299° lhc = 2,0 nés.
b) Rc®=280° lhc = 3,0 nés.
c) Rc®=245° lhc = 2,0 nés.

d) Rc®=119° thc = 2,4 nés.
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39. A Hrb 19:00, un iate encontrase en posicién ls = 36° 00,0" N e Ls = 005° 20,0° W, da rumbo
ao espigén da baia de Algeciras FI(2)R.6s8M, tendo en conta que durante a navegacioén vai a
estar afectado dunha corrente de rumbo (Rc®) = 090° e intensidade horaria da corrente (lhc) = 2
nés. Cal sera a velocidade de maquinas (Vb) & que terd que navegar se quere chegar ao espigén
da bafa de Algeciras a Hrb = 19:507

a) Vb =10,1nés.
b) Vb =121 nés.
¢) Vb=13,0 nos.
d) Vb =115 nés.

40. A Hrb = 12:00, un iate encontrase na situacién L = 36°11,6" N e L = 006° 14,6° W, ponse a
navegar a unha velocidade de maquinas (Vb) = 12 nés ao rumbo verdadeiro (Rv®) = S20E®, en
zona de corrente de rumbo (Re®) = E e intensidade horaria da corrente (lhc) = 3 nés. Cal sera a
Hrb de cruce cé meridiano de L = 006° 00,0° W?

a) Hrb =13 horas 13 minutos.
b) Hrb =12 horas 55 minutos.
¢) Hrb =13 horas 58 minutos.
d) Hrb =13 horas 41 minutos.
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Las alturas expresadas se sumardn a las sondas de las cartas espariolas para obtener la sonda en las horas de pleamar o bajamar.
Horas en UTC: Horario de invierno, para hora oficial sdmese una hora. Horario de verano, para hora oficial simense dos horas.

126



0011057111007 LL{05°01L |00°0L | 05°6 | 00’6 | 05'8 | 008 | 0S°Z | 00°L 05’9 | 00’9 | 0s's | 0o's | os'v | 00°F | 05°€ | 00°E | 05°Z | 00'Z | 0571 | 00'L | 0S°0 § 008 | S¥:L oez | stz 00z | svi9 | oer9 | S1:9 | 009 | S¥:G | 0€°§ | §1:6 | 00 | Sv | OEF | SLi¥ | OO
&L 1L 2601 2y0L] 166 | Ly'6 | 868 | BY'B 1 88L 8L 969 | 89 | 86'S | 8Y'S | 66 | 677 [ 66°C | 6¥'E | 66T | 67T 66’1 | o5’ too't |osto vz | 6ze | sl 00:L| 999 | LEG [ L1591 209 8riG | £ES | 613G | ¥OIS | 0S:F | SEW | 1T | 90 | TSE
iilzei|seotlecot] sas |orsloss | tre| 16L TrL| 28 er'e | ea'c | ¥¥'s | 567 | sy | 9se|ove | L6T | T |88 L 8L 660l srolers vz | ooz | ove | ze9 | 819 | ¥0:9 | 0SS | 9E6 | 2TG 806 | ¥S:¥ | OF:v | 9T¥ | TLp | 8SE | ¥P°E
L |zz i lesoL|vzon] 926 | L6 | BL'B | 628 | 08°L | TELLEB'Y | YE'D cg'c | ze'c ey | 66y |06E | Ly | 6T | PPTS6L| 9V LI B svo)ziiz | 859 | spio | 19 | 819 | ¥O9 | 187G | LE16 | ¥TG | OLG | LS chiy | 0EY | 9L | €0 | b€ | 9EE
griL|oo'Ll{zsoL|so0L| £5°6 | 606 | 19'B | €18 |S9°L|BLL 029 | zz9 | ves | 9Ts oLy | LEY | €8°E|SE'E| L8| 6ET | L6'L 1 [ 960 | srolos | evo [oe9 | 2129 | #0:9 | 157G | BE:G | STG [ TLG | 65 9yiy | v | 0T | L0 [¥SE | L¥E | BTE

oz'1Llezot|9z'0L| 086 | €6 | 98'8 | O¥'8 | €6'2 | 9¥'L | 00'L | €S9 00’9 | 09°s | el's | oy {ozy [ese| e | 08T | €8T | L8| OF'L c6'0 | srobove | 129 [S1:9 | 209 | 05°G | £E36 | STIS 1 T1G | OOG | LY SEy | ZTv | Ol | L§°€ | S¥E 1 TEE | 0T
sa'oLloyoL! 666 | 056 | $0°6 | 65°8 | LB | 69°L | ¥T'L|BLY | €ET9 ag's | ev's | &' |zsv | 0w | 298| LUE| LLT 92T L8l o't | 060 | sro vz [ Tli9 | 00:9 | 8K | 965 | ¥T:6 [ TG | 00S | 8YY | 9E YOy 1Tl | 00 | 9FE | 9E€ [ YT:E | TLIE
ov'olizooL] 656 | §1°6 | 2L | 828 | V8L | VL] L691¥59 o9 | o lezs | ey | 9ev|zee | evefsoe| 192)8LT y2/L| 1€°0 | £8°0 | v¥'0 ] 80:9 | 966 | S¥iS | €E°G | TTG | OLG | 65+ 1y | 96 | vTy | €Lk | Lo | 0S°E | BE'E | LTE | SLE | VYO'E
100t 096 | 81°6 | 928 | SE'8 | €64 1572 60°4| 899 | 929 | ¥8'S zvs | 10s ] 65y | 1w [ 9LE | ¥E€ 26T | 05T | 6071 £9°L szt lego| zv'ofzsis | 1vic | 0BG | 6136 | 80 | L5t | 9%y | SEF | ¥T-F el | zow | IS | OFiE | 6Z°E | BLIE | LOE | 95T
ec'6 | el'6 | €08 | ve'g | v6'L [¥S°L|S1'L|SL'9|SE9 | S6S os'|9ts i sy | Ly | 26°e| L5°E|8L°E | 8L | BET | B6'L 65t 611 | 620  ovooess | sTe | SLS | ¥OG | ¥SY | EVIY [ EEY 7Ty | Tiv | 10w | 1S€ | OFE | OB'E | 6L°E | 60°E | 85T | 8V

006 | 29'8 | S8 | £8°L | 05'L {TL'L|SL'9 (€9 007 |29'S szslsaviosy|ely|soe) el 00|29 STT| L8l 0s'1 1zt | 520 ce'ofoz:s | olis [ 006 | 05w | OFi¥ | 0% | 0T | OL¥ | OO 05:€ | OF:E | 0E'€ | 0Z:€ { OLIE | 00E | 0S°T | O¥T
vy'g | 608 | ¥2/2 | 6872 | €02 | 89'9 | EE'Y | 8E'S | €9°S | BTG ze'v | 5% |Tey | g Tse | Lre T 9T [ LLT| 9Lt 11| 90't 1 oL/0 | se0]v0iS | ¥S7 | SY | SE | 9T 0% | L5 | 8yie | BEE | 67:€ | 61:€ | OL:E [ O0E | 1§°T | 17T | TET
sozlesz | oz | 289 | 559 |zT9 |68 |95°S | vE'S | 16y | 8BSV szylese|0ve| elssT|eoz|ece |98l v9L|LEL 860 | 590 | ecro) vy | sev | 08w | 1Ty | Tliv | €0 | pSiE | SYE | 985€ | L2E SLE | 60°€ | 00:€ | 1§ | TvT | EET | ¥ET
szl | 569 | ¥9'9 | vE'9 | ¥O'9 | ¥L'S | ¥P'S | ELI'G | EB'Y | ESY czy | ese | zoe leeelzoe sz | ez L1z | 81| 5L} 12l 1601 090 | ocoJzew | czy [ SLiv | 90w | 85°€ | 6ViE | IV'E | TEE | VTE Slie| L0°E | 85T | 08T | L¥T [EeT | vTe LT
£9'9 | 6e'9 | 209 | 0B'S | 28'G | 5T'S | L6 | 69'Y | TV | ¥LY | LBE sselleelvoe| szl erz| lzz|est| 9971 8E°L|OL'L | €870 go'o| szo oy | 0w | 00 | TsiE | #viE | 9€°€ | 8TE | OTE | ZLIE | ¥O:E 9577 | 8¥iT | OVT | ZET | YT | 91T | 80T

009 | 525 | 05's | 6T'5 | 00'S | S£¥ | 06"y | STV | 00 | SLE os'c | sze |00t |sLT | 08T | STT{00Z 641|081 |STL 00" sr'0l 050 | szof ooy | zsie | sy | Le€ [ 0B | TEE | SLE | L0°E | OO'E sz |svie | Loz | oeT | ZTT | S1T | L0T| 00T
168G | si'e | g6y | L'y | 8%y | STV | €0y | 18°C | 85 | 9EE cle|leT|eve|oreivze| 10T 6] 8L vEL zUL 1060 £9°0 | sv0 | Tz 0 ¥¥iE | LE€ | OB | €TE | FLE | 60°C | TOE ssz| ey | Wie | veT | LT | 05T | ELiT | 90T | 6571 | &°L
oy Logy | 9w | o'y | 96'€ | 9£€ | L5°€ | L€ | LIS} L6T| LLT aczleezielz |86t |8 |est|6et]61°L| 6600801090 ov'0 | 0z0l8z:E | LzE | SUiE | 60°€ | TO€ | 957 | 6¥°T | EVT | 96T | 0BT ezT | 9UT 01T [ ¥OT | £67L | 0S:L | 8F:L
Gly | 66| 088 | £9°C | SYE | 8T | LIS | V6T | 9LT| 65T 'z sz | oT|os e isst|ee L] 1T 0’| 980 590 | zo'o| seo | ziokziie | 90:e | 00e | ST | 8YIT | THT | 98T | 0BT Yz | BT | TUT | 90T [ 00T | ¥5iL | 8L LTl | 9E°L
oce | e | 9ze | e | 26T |zaT | 9T |TsT| £ 22T 80z | €61 | BL L €91 |8V L | EE'L] 611 | ¥O'L [ 680 L0 650 | vroloco|siofosie | osi | sviT | éeT | vET | 8TT | €2 REARATA VA RGEA T TR SR R ARN- A D3N R

ooe | 887 | 52T | €92 | 08T |ee'T | STz | €1z | 00T | 8L |SLL c9't | os'L {8t | Szt et {00t {88°0 | S0 | €9°0) 050 | 8ET0 szoletolorz | see|os | szz |0z | Sz | 01T | SO°T| 00T Go:l | OS:L [ S¥EL{OFiL | SerL | oerL | STiL 0Tl
A VA VA A AR AN AR A LR B wilvert vzl et o't |e60|28°0|2L0|29°0125°0 ol ieol tzo|orolyze| stz |stziorz[90T] 0T | L6571 | TS:L gyl erit [ sesL [ perLoE L [STL LT[l 2lit
66t 106t feet v ey s s rtizeL yoLiort| 8ot es0t 160 es0|rL0l99°0|85°0| 050 1o leco| szo| 21’0 | so'0f 80z | v02 | 00T | 95L 1 TS:L | BY=L wrilort et |zet ez fvzit | 0L 9L TLEL | 801 G +00L
porL | eyt | | serL | szl |Tet | 9UL| 60'L | EO°L | 960 040l eg0| 20| 10| ¥9°0 | 850 | 150 | G¥°0 | 6E°0 | ZE'D | 9T0 s1'0lcl'o| soolzs:t | oriL oyt | it set vl | LESL | LT | YTiL ozt )izt el oL {90t ] €0°1 | 66:0 ] 9570
ci‘t | o1t | so't | oot | 560 | 160 | 98°0 | 180 | 9£°0|2L0| £9°0 z9'0| £5°0 | €50 | 8¥'0 | £¥°0 | BE'0 | €€°0 | 620 | ¥T0 | 61°0 yro|oto|soolset jeett |oet | £zt jrL | Ll | 8LL S ziit | 4001 | 90:L | €0tt | 00TL | £6°0 | ¥S°0 | 1570 | 8F0

308

0g'0 | 220 | vz0 | 020 £9°0 | #9°0109°0 | £5°0| ¥5'0 | 050 0| rrolorol g0l ecofoeo] £0f 0| 0z0| LU0 ELD ool zooleoofozi | izt [sut | gl ol | £0iL | SOTL {2001 ) 001 £6:0 | §§:0 1 26:0 | 0§:0 | £¥°0 | §¥7°0 | T¥°0 | OF:0
750 | 05°0 | 870 | 5¥°0 | €70 | 1¥°0 | 6€°0 | LE'0| SED | TED oc'0 | sz°0 | 9z0 | vzo|zzolst0) L0 SO ELOY LL'D 60'0 | 90°0 | ¥0'0 | zo'0 ] ¥Oit | ZorL | 0OFL | 85°0 | 9570 | #5°0 | 20 05:0 | 8v:0 | 920 | ¥¥:0 | T:0 | O¥:0 | BE0 | 9€°0 | ¥EO | 2E-0
oc'o | 8z'0 | 220 | 9z°0 | vZ'0 | €TI0 | 2T 0| 10| OC'O gl'o| Zl'o|9rolstolelo]zi'o| ti'o|0L'0} 600 200l 90'0 [ so'0 | v0'0 [ Zo'0 | LO'Of8Y:0 | 9¥:0 | G¥°0 | EV:0 1 20 ov:o| 68:0 | ££:0 1 9€:0 | ¥£:0 | €60 | LE50 | OE'0 | 82:0 | £Z:0 | ST:0 | ¥Z0
ci'olerolziol 1ol 11’0 joL'0}ot'o|60'0] 600800 go'ol 200 | z0'0 { 50°0 | s0'0 | s0'0 | ¥0'0 | #0°0 | €00 | 20D z00 | zo'o | 1o | oo fze0 | Let0 [ 080 | 62:0 | 8T0 | £Z:0 | 92:0 sz:0|yzolezo|zzo| 1zolozo|61:0[81:0| LL:0 | 910
€0'0 | €00 | €00 | €00 | £0°0 | £0°0 | 20°0 | Z0°0 | 200 | 20°0 | 200 zo'olzoolzo0| oo 1o'0] o'} Lo'0 | LoD | LO'D | LOD 000 | ool ooolot:o|sio|stofriio|vL:0|EL:0 €O |TLD zUo| 11:0] t1:0| 010 | 01:0 | 60°0 | 60:0 | 80:0 | 800

VINIXO¥d SYW ¥VINVIVE V1 3d VNIV V1V VALLIQY SAINOIDDIHYOD VINIXO¥d SYW dVIAVIVE V' MMMMM OTVAY3ALNI
ozllettlotileot oot |56 |06 |se|oe|sz|oz|s9|09|ss|0G|sT|0Y|s€|0E|§TC|0T|L|0L 0 loo:e|sviz|og:2|s1:2|00:2 |99 |0E:9 [S1:9|00:9 | G¥:G | OE:S |§ 1: | 00°G | §¥+¥ | OB | S| 007
VIIVIA V13d ANLNdAY JINVIDVA O 3INIIDFAD V1 3d NOIDVENd

Vvd3INO1vND ILNVLSNI
NN N3 VIIVIA V1 3d VINLIV V1 3VINDTVD Vivd vi1davli




CORRECCION POR PRESION ATMOSFERICA

PRESION ATMOSFERICA | CORRECCION

N - A LA ALTURA
En milimetros | En milibares PREVISTA

722 963 +0,50
726 9648 +0,45
730 973 +0,40
734 978 +0,35
738 983 +0,30
741 988 +0,25
745 993 +0,20
749 998 +0,15
752 1003 +0,10
756 1008 +0,05
760 1013 -
764 1018 -0,05
768 1023 -0,10
771 1028 -0,15
775 1033 -0,20
779 1038 -0,25

TABLA CONVERSION UNIDADES LONGITUD
Cms | Pulgadas Metros | Pies Metros | Brazas
Cms | Pulgadas Metros | Pies Metros | Brazas
2,54 1 0,39 0,30 1 3.28 1.83 1 0,55
5,08 2 0,79 0,61 2 6,56 3,66 2 1,09
7,62 3 1,18 0,91 3 9.84 5,49 3 1.64
10,16 4 1.57 1,22 4 13,12 7.32 4 2,19
12,70 5 1,97 1.52 5 16,40 9.14 5 2,73
15,24 6 2,36 1,83 é 19,69 | 10,97 6 3,28
17,78 7 2,76 2,13 7 22,97 | 12,80 7 3.83
20,32 8 3,15 2,44 8 26,25 | 14,63 8 4,37
22,86 9 3,54 2,74 9 29,53 | 16,46 ? 4,92
25,40 10 3,94 3,05 10 32,81 18,29 10 5,47
50,80 20 7.87 6,10 20 65,62 | 36,58 20 10,94
76,20 30 11,81 9.14 30 98,43 | 54,86 30 16,40
101,60 40 15,75 12,19 40 131,23 | 73,15 40 | 21,87
127,00 50 19,69 15,24 50 164,04 | 91,44 50 |27.34
152,40 60 23,62 18,29 60 196,85 1 109,73 460 13281
177,80 70 27,56 21,34 70 229,66 | 128,02 70 38,28
203,20 80 31,50 24,38 80 262,47 | 146,30 80 {4374
228,60 90 35,43 27,43 90 295,28 | 164,59 90 | 49,21
254,00 100 39.37 30.48 100 | 328,08 | 182,88 | 100 | 54,68
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EBA XUNTA
24 DE GALICIA

CONSELLERIA
DO MAR

TITULACION / TITULACION

PATR(:)N/PATROA DE IATE
PATRON/PATRONA DE YATE

LUGAR EXAME / LUGAR EXAMEN

DATA EXAME / FECHA EXAMEN

(ownvoCcATIAN A

DNI/NIE / PASAPORTE

}//0‘3/ 2026
"o ronALT

NOME E APELIDOS / NOMBRE Y APELLIDOS

Vibs .
\l

DURACION MAXIMA DO EXAME / DURACION MAXIMA DEL EXAMEN

2 HORAS

DURACION MAXIMA DO EXAME DO MODULO DE NAVEGACION |
DURACION MAXIMA DEL EXAMEN DEL MODULO DE NAVEGACION

1 HORA 15 MINUTOS

DURACION MAXIMA DO EXAME DO MODULO XENERICO

DURACION MAXIMA DEL EXAMEN DEL MODULO GENERICO A48 MINUTOS
SEGURIDADE 1 AXI BLIcll D[]  rteomia 21 AlLlBLlcKX D[]
NAMAR 2 ALl BLICK D[]  NaweeacioN/ 29 A[] BX cL] D[]
gﬁ?}j\“&?\f 3 AlLlBK cldbpll] —II\_IiSE(liAA CION 23 AX B[]l cl] D[]
4 ALlBLlcKX pl] 24 AX BLlcl] D[]
5 ALIBLIcK DLI 25 ALlIBLlICIX D[]
6 ALl B cX D[] 26 ALl B clIbDKX
7 ALlBLlcX D[] 27 AlLlBLlcKX D[]
8 AX BL]lclL]IDL] 28 AllBX cl]DLI
9 AlLlBX cll D[] 29 ALl B[]CcX D[]
10 ALl BX cl] D[] 30 ALIBX clJ D[]
vereorooxia; 11 AL BLI € DL wavesacon 31 AL BLJ cLJ DX
meTEOROLOGIA 12 A X] B[] c[J D[ CARTA/ 32 ALlBLIcX DL/
13 AKX BLIcLlDL] naweecon 33 ALl BX cl] D[]
CARTA >
14 ALl BUL ciK D[] 3 AlLlBX cl]DLI
15 ALl BLl cl] DX 35 ALlBLcLDKX
16 ALl BN cl] D[] ‘7. 36 ALl BIX cll] D[]
177 AL B cX D[] )37 ALl BK cl]DL]
18 ALl BKX cl] D[] 138 AX. BL]lcl] D[]
19 AlLlBX cl] DL '39 AlLlBLIC D[]
20 A BL]clL] D] 40 AlLlBLlcllDK
Nam. minimo de respostas correctas o8 CORRECCION POR MODULOS
Num. minimo de respuestas correctas MODULO XENERICO / MODULO GENERICO
Num. maximo de erros permitidos 12 NUm. maximo erros permitidos na seguridade na mar 5
Nam. maximo de errores permitidos NGm. maximo errores permitidos en la seguridad en la mar
Nim. minimo de respostas correctas na teoria navegacion 5 NGm. minimo de respostas correctas na seguridade na mar 5
Num. minimo de respuestas correctas en la teoria navegacion Num. minimo de respuestas correctas en la seguridad en la mar
Nl?m. méximo erros permitidos na teoria navegacion 5 NUm. maximo erros permitidos na meteoroloxia
NUm. maximo errores permitidos en la teoria navegacion Nam. maximo errores permitidos en meteorologia 5
Num. minimo de respostas correctas na navegacion carta = Num. minimo de respostas correctas na meteoroloxia
NGm. minimo de respuestas correctas en la navegacion carta Nam. minimo de respuestas correctas en meteorologia 5
NuUm. maximo erros permitidos na navegacion carta 3 MODULO NAVEGACION / MODULO NAVEGACION
Nam. méximo errores permitidos en la navegacion carta N, MEITO Grios penmifiaes M ISota navegasion
NUm. maximo errores permitidos en la teoria navegacion 2
APTO / APTO Nam. mfnimo de respostas correctas na teoria navegacion 5
Nam. minimo de respuestas correctas en la teoria navegacion
APTO MODULO XENERICO / APTO MODULO GENERICO Ntm. méximo erros permitidos na navegacion carta 3
APTO MODULO DE NAVEGACION / APTO MODULO DE NAVEGACION NG teimo ervarss permitidos an i navagasion caria
NuUm. minimo de respostas correctas na navegacion carta 7

NON APTO / NO APTO

Nam.

minimo de respuestas correctas en la navegacion carta

OBSERVACIONS:

OBSERVACIONES:

resolucion correcta (grafica e analitica)

Mais dunha resposta anula a pregunta e estas deben estar claramente sinalizadas

con la resolucion correcta (grafica y analitica)

Mas de una respuesta anula la pregunta y estas deben estar claramente senalizadas

Exemplar para o centro / Ejemplar para el centro

Quedaran anuladas as respostas da carta nautica se non estan reflectidos os exercicios de calculo no reverso da carta e se non coinciden coa

Quedaran anuladas las respuestas de la carta nautica si no estan reflejados los ejercicios de calculo en el reverso de la carta y si no coinciden






