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TITULACION = | EXAME TEGRICO DE PATRON / PATROA DE IATE
LUGAR EXAME - | DATA
NOME"" ot S
APELIDOS
DNI/NIE / PASAPORTE
DURACION MAXIMADO EXAME 120 MINUTOS
DURACION MAXIMA DO EXAME DO MODULO DE NAVEGACION 1 HORA 15 MINUTOS
DURACION MAXIMA DO EXAME DO MODULO XENERICO 45 MINUTOS

Normativa segundo:

Real Decreto 875/2014, do 10 de Outubro, polo que se regulan as titulaciéns nauticas para o goberno das embarcaciéns de recreo.

Resolucién en vigor da Direccién Xeral de Desenvolvemento Pesqueiro, pola que se convocan exames extraordinarios ou ordinarios tedricos
para a obtencién das titulaciéns que habilitan para o goberno das embarcaciéns de recreo na Comunidade Auténoma de Galicia.

Temario de balizamento en base ao (IALA-MBS 2010)

Observaciéns: Mas dunha resposta anula a pregunta e deben estar claramente sinalizadas na folla de respostas cunha X.

Exemploa BMbocodo

MODULO XENERICO

U.T. 1: SEGURIDADE NA MAR

1. Cal das sequintes afirmaciéns NON E CORRECTA.

a) Se baixa o centro de gravidade(G), teremos menor altura metacéntrica(GM) e menor
brazo do par de estabilidade (GZ).
b) Se trasladamos un peso verticalmente cara arriba ascende o centro de gravidade(G).

o O traslado vertical dun peso nun barco fara subir ou baixar o centro de gravidade (G).
d) No traslado vertical de pesos non hai variacién de desprazamento(D).

2. Un foguete con paracaidas de noite ten un alcance visual en condiciéns normais:

a) De entre 2 e 4 millas e deberia elevarse nuns 300 metros.
b) De entre 1e 5 millas e deberfa elevarse nuns 50 metros.

¢) De entre 8 e 16 millas e deberia elevarse nuns 300 metros.
d) De entre 2 e 7 millas e deberia elevarse nuns 100 metros

3. Se movemos horizontalmente un peso situado 3 altura da lifia de flotaci6n:

a) A embarcacién non sufrird ningunha escora, ao ser coincidentes o centro de gravidade
da embarcacién e o centro de carena
b) O centro de gravidade da embarcacién desprazarase no mesmo sentido que o peso

desprazado

¢) O centro de gravidade da embarcacién desprazarase verticalmente cara arriba, polo que

a estabilidade verase prexudicada
d) O centro de gravidade da embarcacién desprazarase verticalmente cara abaixo,
mellorando asi a estabilidade
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4. Se a nosa embarcacién ten unha eslora de 18 metros e leva requlamentariamente tres
extintores portatiles, onde deben ir situados?

a) Sempre xunto ao balde de contraincendios
b) En pafioles destinados & estiba dos mesmos

c) Nos puntos de facil acceso e o mais preto posible das posibles fontes de ignicién

d) Para embarcaciéns con eslora entre 15 e 20 metros sé requirese un extintor , que se
estibard sempre a proa

5. En caso de ser rescatado desde un helicéptero, guiaremos ao piloto.

a) Utilizando a técnica de cuadrantes e sempre desde o punto de vista da embarcacién
b) Utilizando a técnica de cuadrantes e sempre desde o punto de vista do helicéptero

c) Utilizando a técnica do reloxo e sempre desde o punto de vista do helicéptero
d) Utilizando a técnica do reloxo e sempre desde o punto de vista da embarcacién

6. Cal das seguintes afirmacions sobre a radiobaliza EPIRB é INCORRECTA?

a) A sua activacién inicia a coordinacién de equipos de procura e rescata en calquera parte
do mundo
b) Se a activaches, o resto de barcos na zona descofiéceno, asi que, se podes, usa ademais

outros dispositivos de socorro, como a chamada selectiva digita(DSC)
c) Nonimporta onde se instale, sempre que estea 4 vista

d) As radiobalizas por satélite que se instalen nos buques espafiois deben ser rexistradas
na base de datos da Direccién Xeral da Marifia Mercante

7. Cal das seguintes afirmaciéns é CORRECTA?

a) A posicién do metacentro respecto ao centro de carena determina que o equilibrio sexa
estable ou inestable
b) Unha embarcacién con altura metacéntrica grande ten pouca estabilidade

c) Se partimos dunha situacién de equilibrio e baléirase un tanque a popa do centro de
flotacién, por baixo do centro de gravidade, provocaremos unha dismunucién da
estabilidade

d) O centro de gravidade é o punto onde se concentran todas as forzas de empuxe que
sofre o casco por estar mergullado nun liquido

8. En caso de abandono dunha embarcacién, en ninglin caso pédese:

a) Emitir unha chamada de socorro por fonia na canle 70 do VHF
b) Emitir unha chamada de socorro por fonia na canle 16 do VHF

¢) Emitir unha Chamada Selectiva Dixital na canle 70 do VHF
d) Pulsar o botdn de "DISTRESS do VHF”
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9. En relacién co RESAR, indique a afirmacién INCORRECTA.

a)
b)

o)

d)

A stia activacién pode ser manual ou automética segundo o modelo
O seu sinal reflictese na pantalla de radar por un dnico punto -

Funciona na banda de 9 Ghz e xerara un sinal de resposta nun RADAR de bande X doutro
barco ou aeronave

Para a sta activacién manual débese quitar o pasador de bloqueo e pofier o interruptor
na posicién ON

10. Nunha situacién de abandono da embarcacién, estando xa a bordo da balsa salvavidas,
achégase un helicéptero, cal das seguintes consductas NON é recomendable?

a)
b)

c)
d)

Utilice un bote de fume para sinalar as stias posicién, ademais resuttara util para que o
helicéptero observe a direccién do vento

Ulilice un foguete con paracaidas para llamer a atencién e que localicen a stia posicion xa
que un sinal alto serd mellor percibida polas unidades aéreas

Use o VHF portatil para guiar ao helicéptero usando a técnica das horas nun reloxo

Utilice un espello de sinais para chamar a atencién do helicéptero

U.T. 2: METEOROLOXIA.

11. Cal é a principal orixe da formacién de ondas?

12.

13.

a)
b)
c)
d)

A sonda no momento.
O efecto da lUa.

O vento.
As mareas.

O vento orixinado no continente europeo, que sopra do NE e que é caracteristico da Illas
Baleares denominase:

a)
b)
c)
d)

Gregal.
Siroco.

Lebeche.
Mistral.

Nunha fronte ocluido frio:

a)
b)

c)

d)

A temperatura da masa de aire fria que empuxa por detras é méis fria que a masa de
aire que vai por diante dela.

A temperatura da masa de aire fria que empuxa por detras é menos fria que a masa de
aire que vai por diante dela.

Na oclusién, o ascenso é esponténeo e implica condensacién con gran extensién de
nubes de todas clases e choivas.

Prodicese cando a masa de aire quente, que se traslada a maior velocidade que a ftia,
alcanza a leste e a forza a levarse.
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14. Dacordo coa sta formacién polo proceso de arrefriado, as néboas poden clasificarse
principalmente como:

a) Brumas, calimas e brétemas.
b) Espesas, requlares e moderadas.

c) De radiacién, adveccién e orograficas.
d) De vapor, adveccién e frontais

15. Cal € a causa principal das correntes de densidade?

a) A forza do vento sobre a superficie do océano.
b) A atraccién gravitatoria da Lua e o Sol.

c) Arotacién da Terra sobre o seu propio eixo.
d) As diferenzas de temperatura e salinidade na auga.

16. Cal dos seguintes tipos de nubes clasificanse sequndo a sta altura como nubes altas?

a) Altoctimulos.
b) Cirrocimutlos.

c) Estratoctiimulos.
d) Estratos.

17. O vento xeostrofico é:

a) O vento que se produce sé polo gradente de presién.
b) O vento que se produce sé pola rotacidén terrestre.

c) O vento que se produce pola combinacién do gradente de presién e a rotacién terrestre.
d) O vento real que se mide sobre a superficie terrestre.

18. A altura de onda (H) definese como:

a) A distancia vertical entre ddas cristas consecutivas.
b) A distancia vertical entre unha crista e un seo consecutivos.

c) A distancia vertical entre unha crista e un seo consecutivos, dividida entre dous.
d) A distancia entre a parte superior da onda e a sua crista.

19. Ao temporal sdbito e violento con fortes refachos de vento do oeste ao noroeste que azouta
as zonas do Mar Cantébrico e do Golfo de Vizcaya denominaselle:

a) Céfiros
b) Galerna
c¢) Cierzo
d) Vento do Norte
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20. Enténdese por periodo da onda:

a) Ao tempo, en segundos, que tardan dias cristas sucesivas en pasar por un mesmo punto
b) Ao tempo, en segundos, que tardan un seo e unha crista consecutivos en percorrer o

fetch do vento que forma a onda

¢) Ao tempo, en segundos, que tarda unha crista en percorres didas veces a distancia entre
seos

d) Ningunha resposta é correcta
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MODULO DE NAVEGACION

Normativa segundo:

Real Decreto 875/2014, do 10 de Outubro, polo que se regulan as titulaciéns nauticas para
o goberno das embarcacidns de recreo.

Resolucién en vigor da Direccién Xeral de Desenvolvemento Pesqueiro, pola que se
convocan exames extraordinarios ou ordinarios teéricos para a obtencién das titulaciéns
que habilitan para o goberno das embarcaciéns de recreo na Comunidade Auténoma de

Galicia.

Temario de balizamento en base ao (IALA-MBS 2010)

Observaciéons: Mas dunha

resposta anula a pregunta e deben estar claramente

sinalizadas na folla de respostas cunha X.

Exemploa ébocodo

U.T. 3: TEORIA DE NAVEGACION.

21. O paralelo de latitude |= 23° 27’ Norte, chdmase:

a) Trépico de Capricornio.

b) Circulo Polar Artico.
c) Trépico de Cancro.
d) Circulo Polar Antértico

22. Definese a latitude como:

a) O arco de paralelo contado desde o ecuador ao observador.
b) O arco de meridiano contado desde o ecuador ata o observador.

¢) O arco de meridiano contado desde Greenwich ao observador.
d) O angulo do ecuador que vai desde Greenwich ata o meridiano superior de lugar.

23. Unha soa oposicion sérvenos para:

a) Achar a correccién total.
b) E o mesmo que unha enfilacién.

c) Achar a declinacién magnética.

d) Situarnos.
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25.

26.
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Os fusos horarios que se utilizan para calcular a hora legal

a) Abarcan 7,5° a cada lado do seu meridiano central.
b) Represéntanse coa letra H.

c) Tefen signo negativo cando son lonxitude Oeste.
d) Son as divisidns da superficie terrestre.

As ENC-Oficiais son cartas:

a) Raster.
b) Printing.
c) Vectoriais.
d) Chart.

Para tomar unha demora co radar, a pantalla debe estar en modo:

a) Norte arriba.
b) Proa arriba.

¢) Rumbo arriba.
d) Eindistinto

27. O equipo que achega a seguinte informacién doutro buque: rumbo, velocidade, porto de
destino, nome do buque, é o

28.

29.

30.

a) Radar.
b) ECDIS.

c) AIS.
d) GPS.

E posible pasar a posicién do GPS directamente & carta sen erro na situaciéon?

a) Se, en calquera caso.
b) Sempre que a carta tefia como datum o WGS 84.

c) Sempre que a carta fose publicada por un instituto hidrogréfico oficial.
d) Non é posible.

Que significado ten ETA dentro dos termos relacionados co equipo GNSS:

a) Anel de distancia.
b) Persoa 4 auga.

¢) Hora estimada de chegada
d) Punto de cambio de rumbo.

O axuste da ganancia nun Radar serve para:

a) Sintonizar o receptor & frecuencia exacta do transmisor.
b) Axustar a sensibilidade do receptor.

c) Diminuir as interferencias con outros equipos radar.
d) Diminuir as perturbaciéns.



XUNTA CONSELLERIA
DE GALICIA | 2™

U.T. 4: NAVEGACION CARTA.

Observacidns:

Quedaran anuladas as respostas da carta ndutica se non estén reflectidos os exercicios de
célculo no reverso da carta ou na folla e se non coinciden coa resolucién correcta (gréfica e
analitica) dos problemas.

31. Derrota loxodrémica. Resolucién analitica:

Un iate encontrase no Ecuador e no meridiano Ls = 040° 15,4° W, navega unha distancia de 190
millas ao rumbo de agulla (Ra®) = N85°W, correccién total (Ct) = 05° NE, en zona de vento do
Norte que abate (ab) = 10°. Calcular as coordenadas de chegada.

a) L"=00°00,0 L"=037°054" W
b) "=01°05,0"N L"=043°13,9°W
c U'=01°050"S L"=043°13,9°W
d) l"=00°00,0 L"=043°254W

32. Derrota loxodrémica. Resolucion analitica:

Cofiecidas as situacidns de salda e chegada.

Situacién de saida: s =32°12,5" N, Ls = 016°54,0° W

Situacién de chegada: I = 30° 48,5" N, L"=018°574" W

Calcular o rumbo directo (Rd) e distancia navegada (dn) entre ambas situaciéns.

a) Rd°®=218,6° dn = 263,82
b) Rd°®=215,0° dn = 240,00°
c) Rd°=231,4° .dn = 134,63
d) Rd°=2357° dn = 149,28’

33. O dia 11 de Marzo, sendo hora oficial (Hof) = 12:00, un iate encontrase no porto de Sanxenxo,
obtén sonda na carta (Sc) = 4,75 metros, a presién atmosférica é 1003 mb. Calcular a sonda no
momento (Sm), coa tdboa de marea adxunta.

a) Sm = 5,95 metros.
b) Sm = 6,86 metros.
¢) Sm =720 metros.
d) Sm = 6,26 metros.

34. No momento da primeira baixamar do dia 11 de Marzo, un late encontrase fondeado no
porto de Sanxenxo nun lugar de sonda na carta (Sc) = 5,25 metros, a presién atmosférica é 1000

mb .
Calcular a que Hora oficial (Hof) terd unha sonda no momento (Sm) = 7,25 metros, coa tdboa de

marea adxunta.

a) Hof = 04112
b) Hof = 05:19
¢) Hof =06:09

d) Hof = 06:44
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35. Un iate ao ser Hrb = 09:30 navega a rumbo de agulla (Ra®) = 345°, desvio do compds (A) =
04° NW, declinacién magnética (dm) = a calculada na carta para o ano 2026 e aproximada ao
grado, cunha velocidade de méquinas de 10 nés e afectado por un vento de compofiente Oeste
que lle abate 9°, observa demora de agulla do faro de Cbo. Espartel FI(4)20s30M = 060°. Ao ser
Hrb = 10:00 observa demora de agulla do faro de Cbo. Espartel FI(4)20s30M = 100°; pidese
situacién observada (S/o) a Hrb = 10:00.

a) lo=35°485 N Lo =006°054"W
b) lo=35°45,0"N Lo = 006° 00,2° W
c) lo=35°50,0"N Lo =006°09,9° W
d) lo=35°482"N Lo =006°04,2" W

36. Sendo Hrb 09:00, un iate encontrase na situacién | = 36° 02,4" N e L = 006° 00,0 W, est3
afectado por unha corrente de rumbo (Rc®) = 120° intensidade horaria da corrente (lhc) = 2,4
nos, sopra un vento de levante (E) que lle abate 5° decide pofier rumbo ao espigén do porto de
Barbate FI.R.4s5M, a unha velocidade de maquinas de 8 nés, unha vez a rumbo a correccién
total (Ct) = 05° NW . Pidese o rumbo de agulla ao que terd que navegar para chegar ao espigén
do porto de Barbate.

a) Ra®= 006°.
b) Ra°=016°
c) Ra°=009°
d) Ra® = 000°.

37. Un iate encontrase en posicién ls = 35° 45,0° N e Ls = 006° 10,0" W, navega a rumbo
verdadeiro (Rv®) = Norte, cunha velocidade de méquinas (Vb) = 10 nés, en zona de corrente de
rumbo (Rc®) = W e intensidade horaria da corrente (lhc) = 1,8 nés. Calcular o rumbo efectivo
(Ref®) e velocidade efectiva (Vef).

a) Ref®=1336° Vef=12nds

b) Ref®=350° Vef=10,2néds
c) Ref®=342° Vef=10,6nés
d) Ref°=020° Vef=11,8nds

38. A Hrb 06:00 un iate encontrase na situacién | = 36° 00,0" N e L = 005° 24,0° W, cunha
velocidade de maquinas de 12 nés e navega a un rumbo de agulla (Ra®) = 249° encontrase
afectado por unha corrente de rumbo descofiecida. A Hrb 07:10, toma simultaneamente
marcacion (M) de Punta Alcazar FI(4)12s8M = 125° Br. e marcacién (M) de Punta Malabata
F1.5s22M = 065° Br., correccion total (Ct) = 06° NE. Calcular o rumbo de corrente e intensidade
horaria da corrente (lhc).

a) Rc°=299° lhc = 2,0 nés.
b) Rc® =280° thc = 3,0 nds.
€) Rc®=245° lhc = 2,0 nés.

d) Rc®=119° lhe = 2,4 nés.
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39. A Hrb 19:00, un iate encontrase en posicién ls = 36°00,0' N e Ls = 005° 20,0’ W, da rumbo
ao espigén da baia de Algeciras FI(2)R.6s8M, tendo en conta que durante a navegacién vai a
estar afectado dunha corrente de rumbo (Rc®) = 090° e intensidade horaria da corrente (the) =2
nés. Cal seré a velocidade de maquinas (Vb) & que terd que navegar se quere chegar ao espigén
da bafa de Algeciras a Hrb = 19:50?

a) Vb =10,1n6s.
by Vb =121 nés.
c) Vb=13,0nés.
d) Vb =11,5nés.

40. A Hrb = 12:00, un iate encontrase na situacion L =36°11,6"Ne L = 006°14,6" W, ponse a
navegar a unha velocidade de maquinas (Vb) = 12 nés ao rumbo verdadeiro (Rv°®) = S20E®, en
zona de corrente de rumbo (Rc®) = E e intensidade horaria da corrente (lhc) =3 nés. Cal sera a
Hrb de cruce cé meridiano de L = 006° 00,0" W?

a) Hrb =13 horas 13 minutos.
b) Hrb =12 horas 55 minutos.
c) Hrb =13 horas 58 minutos.
d) Hrb =13 horas 41 minutos.
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2027 274 D 1935 290 M 2130 252 X 2127 28| M 1922 269 Q) 1954 280| (P 2108 255 S 2238 291
02:29 1,27 01:40 1,02 0353 1,61 , 0405 1,32 01:3¢ 1,47 02:30 1,25 .03:45 1,48 0514 1,03
08:48 2,74 08:02 3,00 10:16 2,39 1030 2,57 07:52 247 0855 2,55 £10:10 2,40 1126 273
”,7(1509 1,28 26 1418 1,06 1x1 1632 1,63 2J6 16:37 145 11 Tz 1,60 2J6 1455 1,50 131 1613 1,56 2D6.17:25 1,19
2126 265 @) 2034 278| X 2258 253 2305 277| (P 2028 254 2127 271| .S 2233 264 D 2342 303
B 3 oy e 111y Tiar Yk 0 o 0| 1 022 234 o7 103 ea|qe 1123 23 7 5% 201
09:52 2,61 09:09 2,83 1147 244 1200 2,70 22 2, 37 2, 23 2, :
12 1613 141 27 1527 121 1J2 17553 154 2v7 1801 1,28 1J2 1533 1,70 2v7 16:37 1,48 1D2 17:23 1,39 2L7 18:18 1,00
233 263 M 2148 273 2204 2,50 2301 2,82 2336 2,84
04:48 1,48 0410 1,21 00:10 2,65 0022 3,03 ??g ;gg o;.s:4o ; ;g ?gz?g 1223% %33 8;3
11:03 2,56 10:33 2,74 06:34 1,39 06:50 0,93 09 2, 11:54 12 49 0,
1 1719 143 28 16:48 1,24 13 12:47 258 28 1302 2,93 1v3 1713 1,62 28 172 127 ]L3 1813 1,15 2M8 1259 3,10
2339 268 X 2311 281 Y 1846 137 S 1901 1,01 2330 262 S : 1902 0,83
0557 1,43 05:38 1,11 00:59 2,84 05:58 1,41 00:09 305 02% 3,09 01:15 ggg
1209 2,60 11:56 2,80 07:17 1,18 1215 2,56 0636 090 0640 0,88, 07:28 O,
1 18:17 1,37 2J9 1803 113 154 1328 2,76 154 18413 1,42 2D9 %ﬁ %&3) 1M4 }Bzgg g,gg,z)? }32:?; gg
19:25 1,15 ; t ,89 :
00:34 279 00:25 3,03 01:38 3,06 00:25 2,83 01:00 3,29 01:06 3,34 01:55 335
15 065! 130 3() 0650 088|715 07:52 094 15 %4 118 3() 07:20 068| 15 0718 064 3() 0804 081
1302 269 VY 1304 297| | 1402 298 > 1257 279 VU 1328 317 A9 1331 332 OV 1414 33
19:04 1,25 19:06 093 2000 092 1855 1,18 1928 074 19:34 0,63 2021 061
01:26 3,30 01:43 3,50
31 48 063 31 758 05t
S| 1359 317 2 1406 338
19:58 0,71 2009 0,53

Las alturas expresadas se sumardn a las sondas de las cartas espafiolas para obtener la sonda en las horas de pleamar o bajamar.
Horas en UTC: Horario de invierno, para hora oficial smese una hora. Horario de verano, para hora oficial simense dos horas.
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CORRECCION POR PRESION ATMOSFERICA

PRESION ATMOSFERICA CORRECCION

" - A LA ALTURA
En milimetros | En milibares PREVISTA

722 963 +0,50
726 968 +0,45
730 973 +0,40
734 978 +0,35
738 983 +0,30
741 988 +0,25
745 993 +0,20
749 998 +0,15
752 1003 +0,10
756 1008 +0,05
760 1013 -
764 1018 -0,05
768 1023 -0,10
771 1028 -0,15
775 1033 -0,20
779 1038 -0,25

TABLA CONVERSION UNIDADES LONGITUD
Cms | Puigadas Metros | Pies Metros | Brazas
Cms | Pulgadas Metros | Pies Metros | Brazas
2,54 1 0,39 0,30 1 3.28 1,83 1 0,55
5,08 2 0.79 0,61 2 6,56 3,66 2 1,09
7,62 3 1,18 0,91 3 9,84 5,49 3 1,64
10,16 4 1,57 1.22 4 13,12 7.32 4 219
12,70 5 1,97 1.52 5 16,40 92,14 5 2,73
15,24 6 2,36 1,83 6 19,69 | 10,97 6 3,28
17.78 7 276 2,13 7 22,97 | 12,80 7 3.83
20,32 8 3,15 2,44 8 26,25 | 14,63 8 4,37
22,86 9 3.54 2,74 9 29,53 | 16,46 9 4,92
25,40 10 3,94 3,05 10 32,81 18,29 10 5,47
50,80 20 7.87 6,10 20 65,62 | 36,58 20 10,94
76,20 30 11,81 9.14 30 98,43 | 54,86 30 16,40
101,60 40 15,75 12,19 40 131,23 | 73,16 40 | 21,87
127,00 50 19.69 15,24 50 164,04 | 91,44 50 |27.34
152,40 60 23,62 18,29 60 196,85 | 109,73 60 13281
177,80 70 27.56 21,34 70 229,66 | 128,02 70 138,28
203,20 80 31,50 24,38 80 262,47 | 146,30 80 | 43.74
228,60 90 35,43 27.43 20 295,28 | 164,59 90 | 49.21
254,00 100 39.37 30,48 100 | 328,08 | 182,88 100 | 54,68
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CONSELLERIA
DO MAR

XUNTA
DE GALICIA

TITULACION / TITULACION

PATRON/PATROA DE IATE
PATRON/PATRONA DE YATE

LUGAR EXAME / LUGAR EXAMEN

DATA EXAME / FECHA EXAMEN

DNI/NIE / PASAPORTE

(onUoCATIAN A

f//o&// 2026
" RooronnL”

NOME E APELIDOS / NOMBRE Y APELLIDOS

Vs .
\|

DURACION MAXIMA DO EXAME / DURACION MAXIMA DEL EXAMEN

2 HORAS

DURACION MAXIMA DO EXAME DO MODULO DE NAVEGACION
DURACION MAXIMA DEL EXAMEN DEL MODULO DE NAVEGACION

1 HORA 15 MINUTOS

DURACION MAXIMA DO EXAME DO MODULO XENERICO

DURACION MAXIMA DEL EXAMEN DEL MODULO GENERICO Rl ge
SEGURIDADE 1 AKX BLIcLIDL[]  rteoma 21 AlLlBLlcX p[]
S 2 AlLlBLcX bl NAYEGACION 22 ALl BX clJ D]
SEGURIDAD 3 AOBK cllpl] tork = 23 AN BL]CL] DL
4 AllBLcKX bl 24 AX B[] cl]bpLl]
5 A[LlBL]cK pll 25 AlLIB[L]CcX D[]
6 ALIBLICcl D[] 26 ALl B[] clIDK
7 ALlBLIcX DLI 27 ALlBL]lcX D[]
8 AX B[] cl] D[] 28 AllBX cllbD[]
9 AlLlBX cl]bpl] 29 AllB[lcX b[]
10 ALlBX clJ D] 30 AlLJBX cllD[U]
vereorotoxias 11 ALl BL €I DU yavesncon 31 AN BLJ CLI DI
meTeoROLOGIA 12 A X B[] cL] D[ CARTA/ 32 AlLIBLlcX D[]
13 AX B clJb[] wnwewmcon 33 Al BX cl] D[]
CARTA
14 AllBLIcK D[] 3¢ AllBX cl]DL]
15 ALl BLlcl] DI 35 A[LlBLlcl]DK
16 ALl BN cl] D[] >3 AL BX cld D[]
17 AllBLlCcKX D[] “on87 ALl BXK clJ DL
18 ALl BX cl] D[] 138 AX BLIlcl]DL]
19 AllBX cl DLl '39 AllBLIcX DI
20 AX B[]l cl] DL 40 AlLlBllcllbDK
Ntim. minimo de respostas correctas o8 CORRECCION POR MODULOS
Num. minimo de ‘respuestas correctas MODULO XENERICO / MODULO GENERICO
Num. maximo de erros permitidos 12 NUm. maximo erros permitidos na seguridade na mar 5
Nam. méaximo de errores permitidos NGm. maximo errores permitidos en la seguridad en la mar
Nim. minimo de respostas correctas na teoria navegacion 5 Nam. minimo de respostas correctas na seguridade na mar
Nim. minimo de respuestas correctas en la teoria navegacion NGm. minimo de respuestas correclas en la seguridad en la mar &
NUm. maximo erros permitidos na teoria navegacion 5 NUm. maximo erros permitidos na meteoroloxia
Nam. méaximo errores permitidos en la teoria navegacion NUm. maximo errores permitidos en meteorologia 5
Num. minimo de respostas correctas na navegacion carta 7 NUm. minimo de respostas correctas na meteoroloxia
Num. minimo de respuestas correctas en la navegacion carta NUm. minimo de respuestas correclas en meteorologia 5
NUm. maximo erros permitidos na navegacion carta 3 MODULO NAVEGACION / MODULO NAVEGACION
Num. méximo errores permitidos en la navegacion carta N, maximo aros permillags na t@ari navegacion
Num. maximo errores permitidos en la teoria navegacion 5
Nam. minimo de respostas correctas na teoria navegacion
APTO/APTO NuUm. minimo d: resguestas correctas :ne;g teoria navegacion <
APTO MODULO XENERICO / APTO MODULO GENERICO Num. maximo erros permitidos na navegacion carta 3
APTO MODULO DE NAVEGACION / APTO MODULO DE NAVEGACION Niim. maximo errores permitidos en la navegacion carta
Num. minimo de respostas correctas na navegacion carta 7

NON APTO / NO APTO

NaGm.

minimo de respuestas correctas en la navegacion carta

OBSERVACIONS:

OBSERVACIONES:

resolucion correcta (grafica e analitica)

Mais dunha resposta anula a pregunta e estas deben estar claramente sinalizadas

Mas de una respuesta anula la pregunta y estas deben estar claramente senalizadas

Exemplar para o centro / Ejemplar para el centro

Quedaran anuladas as respostas da carta ndutica se non estan reflectidos os exercicios de calculo no reverso da carta e se non coinciden coa

Quedaran anuladas las respuestas de la carta nautica si no estan reflejados los ejercicios de célculo en el reverso de la carta y si no coinciden
con la resolucion correcta (grafica y analitica)






